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@resundsbro Konsortiets Jarnvagsnatbeskrivning 2011

I enlighet med EU-direktivet (2001/14/EG) om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av infrastruktur och utfardande av sékerhetsintyg
samt tillamplig svensk och dansk lag for jarnvég, har @resundsbro Konsortiet arbetat
fram denna beskrivning av det jarnvagsnét som @resundsbro Konsortiet forvaltar:
kust till kust mellan Danmark och Sverige (Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - Ler-
nacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller @resundsbro Konsortiet saledes kra-
vet pa upp-rattande och offentliggorande av en beskrivning av jarnvagsnatet.

I beskrivningen finns angivet vilkor for trafikering och principer for kapacitetstill-
delning, krav pa sokande, information om avgifter samt en beskrivning av infrastruk-
turen for perioden 2010-12-13 - 2011-12-11.

Mot bakgrund av att jarnvagen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan en
integrerad del av de danska och svenska nationella jarnvagssystemen, traffades i
april 2000 avtal mellan @resundsbro Konsortiet och Banedanmark respektive mellan
@resundsbro Konsortiet och Banverket rérande koordinering och delegering av upp-
drag.

Banedanmark och Banverket utfor pd uppdrag av @resundsbro Konsortiet tjanster
som bandrift-, trafikledning, trafikplanlaggning, fordelning av kapacitet etc pa del-
stréackor som &r beldgna inom danskt respektive svenskt tekniskt gransnitt samt inom
danskt repektive svenskt territorium. For att fa en helhet maste denna jarnvagsnatbe-
skrivning lasas tillsammans med Banedanmarks respektive Banverkets jarnvagsnat-
beskrivning dar ansékningsblanketter for kapacitet och ndrmare former for kapaci-
tetstilldelning etc finns beskrivna.

Kdpenhamn december 2009

Johnny Restrup-Sgrensen
Banchef

Dato: 10. december 2009
Ref: 60.D/J0177-09-RSU 2:36
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1. Allman information

1.1 Introduktion

Denna jarnvagsnatbeskrivning ar utarbetad av @resundsbro Konsortiet och vander
sig primart till jarnvagsforetag/jernbaneverksamheder som vill trafikera eller trafike-
rar Oresundsférbindelsen.

Svenska Regeringen har i Trafikverksutredningen beslutat att en ny myndighet ska
bildas i Sverige, Trafikverket. Denna myndighet kommer att bildas den 1 april 2010.
For att forandringen ska kunna trada i kraft maste Svenska riksdagen bekrafta beslu-
tet genom att gora erforderliga dndringar i sen svenska lagstiftningen. Vid publice-
ringen av denna jarnvagsnatbeskrivning har vi inte tillgang till alla fakta rérande.

Trafikverket foreslas ta 6ver samtliga uppgifter fran Banverket och Véagverket samt
delar av bl a SIKA, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och andringen. Trafikverket
ska planera, forvalta och utveckla det samlade transportsystemet.

For det fall den verksamhet hos Banverket som dessa uppgifter avser skulle éverga
fran Banverket till Trafikverket (eller annan kommande organisatorisk bendamning)
under avtalstiden, galler att Trafikverket intrader istallet for Banverket.

1.1.1  Agarforhallanden
@resundsbron dgs och drivs av @resundsbro Konsortiet som i sin tur &gs till lika
delar av A/S @resund och Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB 4gs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S @resund
ags till 100 procent av Sund og Belt Holding A/S som i sin tur dgs av den danska
staten (Transportministeriet).

@resundshro Konsortiets huvuduppgift ar att &ga och driva @resundsbron sa att de
Ian som finansierat byggandet och den inledande driftsperioden kan aterbetalas.

@resundsbro Konsortiet har en sjalvstandig styrelse och ledning. Styrelsen bestar av
atta medlemmar dar SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar
var. Styrelsearbetet leds av en ordférande, Sverige och Danmark ska vaxelvis vart-
annat ar nominera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds
av en verkstéllande direktor.

Agarforhallandena for @resundsbro Konsortiet finns narmare beskrivna i det svensk-
danska regeringsavtal fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan SVE-
DAB AB och A/S @resund.

Datum: 10. december 2009
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1.1.2 Redaktionellt

@resundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Banverket som ar
medlemmar i Rail Net Europe (RNE), som &r ett samarbete mellan 25 europeiska
infrastrukturférvaltare med syfte att underlatta granséverskridande jarnvagstrafik.
RNE verkar bland annat for att infrastrukturforvaltarnas jarnvagsnatsbeskrivningar
ska félja en gemensam dokumentstruktur. Syftet &r att géra informationen mer lat-
tillganglig for lasare av flera jarnvagsnatsbeskrivningar. Enligt RNE:s dokument-
struktur &r jarnvagsnatsbeskrivningen uppdelad i féljande avsnitt:

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjanster

Kap 06. Charges — Avgifter

@resundsbro Konsortiet har foljt RNE:s dokumentstruktur vid framtagandet av jarn-
vagsnatsbeskrivningen. Jarnvégsnatsbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och
det ges majlighet att lamna synpunkter pa saval innehall som presentation till redak-
tionen via e-post:

Railway@oresundsbron.com.

Datum: 10. december 2009
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1.13 @resundsbro Konsortiet jarnvégsorganisation
@resundsbro Konsortiets jarnvagsorganisation ar en sjalvstandig driftsenhet som
ingar i @resundsbro Konsortiets driftsorganisation.

— e/ @
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Tjénster som levereras av Banedanmark, Banverket, eller annan genom sérskilda avtal

Figur: Driftsenhet for Jarnvagsdrift
@resundsbro Konsortiet ar godkant som infrastrukturforvaltare i forhallande till
dansk och svensk lag.

@resundsbro Konsortiet har som infrastrukturforvaltare ansvaret for att organisatio-
nen har en forsvarlig och effektiv jarnvagssékerhetsorganisation med en klar an-
svarsplacering.

Principen i @resundsbro Konsortiets jarnvéagssakerhetsméassiga ansvarsplacering &r
att ansvaret, alltid ar placerat i driftsenheten jarnvégsdrift.

Sakerhetsorganisationen i relation till jarnvagsséakerheten framgar av bilaga 1
Alla relevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgar av Bilaga 2.1 och 2.2.

Av Bilaga 2 framgar det att @resundsbro Konsortiet ar koordinationsansvarig for den
generella trafiksakerheten pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Malmé.

Koordineringsansvaret, som &r reglerat via @resundsbro Konsortiets sakerhetsproce-
dur SP 7-09, forpliktar @resundsbro Konsortiet till att satta igang och traffa de nod-
vandiga beslut sa att alla gransfléden mellan egna uppgifter och andras uppgifter - sa

Datum: 10. december 2009
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vitt det angér trafiksikerheten pd Oresundsforbindelsen - klarlaggs och att uppfolj-
ning gors av de involverade parterna.

Verkstéllande direktoren (VD) har det 6vergripande ansvaret for @resundsbro Kon-
sortiets aktiviteter i alla enheter och avdelningar och darmed aven for jarnvéagssaker-
heten.

Enheten for jarnvéagsdrift har det samlade ansvaret for driften av @resundsbro Kon-
sortiets jarn-vagsstracka, det vill séga tillrattalaggning, dokumentation och utférande
av drifts- och underhallsinsatser.

Enheten for jarnvéagsdrift Overgripande uppgift med att forvalta driften av @re-
sundsbro Konsortiets jarnvagsstracka faller huvudsakligen inom féljande arbetsom-
raden.

e Trafikledning

e Ban- och eldriftsledning

e Teknisk drift och underhall

e Norm- och systemledning

e Sdakerhetsledning

o Kuvalitets-, miljo- och arbetsmiljéledning

Banchefen (BC) har det 6vergripande ansvaret for aktiviteter i jarnvagsdriftsorgani-
sationen. Banchefen ansvarar for utarbetande av generella rattningslinjer for enheten,
faststéllande av den Overgripande organisationen och delegering av enhetens uppgif-
ter i organisationen.

@resundsbro Konsortiets sakerhetsledare for jarnvag, foljer upp pa jarnvéagssakerhe-
ten i @resundsbro Konsortiet och tar nddvéndiga beslut for att avhjélpa eventuellt
uppkomna problem.

Den etablerade driftsorganisationen for jarnvéagsdrift ska understédja och uppfylla
sakerhetsmalsattningarna genom sakerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar &ven koordinering av de sakerhetsrelaterade aktiviteterna i jarnvéagsdrifts-
organisationen.

Bandriftledningsfunktionen har ansvar for uppféljning av féljande driftsuppgifter:

e Trafikstyrning

e Bandrift, driftsplanlaggning samt drift av 25 kV elstrémanldaggningen och andra
system

e Kapacitetstilldelning

e Ingaende av trafikerings-/operatdrsavtal

Ovanstaende driftsuppgifter ar i huvudsaklig grad reglerade via avtal 6verlamnat till
Banedanmark i Danmark och Banverket i Sverige. De nddvandiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Bandriftsle-
daren har ansvar for uppféjning av dessa uppgifter.

Bandriftledaren far dven fortlépande information om driften pa jarnvagen.
Norm- och systemledningsfunktionen har systemansvaret fér de tekniska systemen.

Underhallsfunktionen, ansvarar for drift och underhall av jarnvagen.

Datum: 10. december 2009
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Jarnvagsorganisationen ingar administrativt som en enhet i @resundsbro Konsortiets
Anléggningssenhet.

@resundsbro Konsortiet anldggningsenhet har dven en stabsfunktion med en séker-
hetsledare for vagdelen och den icke jarnvagsspecifika anlaggningen. Stabsfunktio-
nen dvervakar sakerheten, arbetsmiljo och sékerhet for véagtrafikanterna. Stabsfunk-
tionen ansvarar dessutom for den jarnvagsspecifika anlaggningen i forhallande till
beredskapsmyndigheterna.

114 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Dessa arbetsuppgifter tillvaratas av Banedanmark och Banverket i forhallande till
sarskilda avtal.

Banedanmark og Banverket ansvarar infor @resundsbro Konsortiet for att uppgifter-
na i KC/RFC och DLC M (Driftledningscentralerna) utfors efter specifika krav.

| forbindelse med detta tillvaratar &ven Banedanmark och Banverket uppgifter som
“undersggelsesvagt” och olycksutredare vid olyckor och nara pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Via avtal om jarnvagsdrift, & Banedanmarks eldriftansvarige sakerhetsansvariga i
forhallande till @resundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ar saledes ansvarig for
den eltekniska ledningen av KC (Kgrestrgmscentralen) och DLC (Driftsledningscen-
tralen) for @resundsbro Konsortiets jarnvagsstracka.

Drift och underhall av jarnvagen

Drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen tillvaratas genom avtal med drift och
underhallsentreprendrer. Den storsta underhallsentreprendren (sedan den 1 april
2005) ar Banverket Produktion. I uppgiften ingar dven en uppgift som jarnvagssa-
kerhetskoordinator. Vidare ingar koordinering av @resundsbro Konsortiets entrepre-
norers onskemal om tilltrade till jarnvagsanlaggningen, handlaggande av avstangt
spar, spanningslos kontaktledning etc. | forbindelse med detta stalls jarnvagsséker-
hetspersonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsman, till férfogande for gallande
entreprendrers arbete i eller invid jarnvégsanlaggningen.

Underhall av konstruktioner/tele

@resundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jarn-
vagen angransande anldggningselementen — forst och framst tunnel, bro och anlagg-
ningen pa 6n Peberholm.

Dessutom &r det gransfloden rérande teletransmission och elférsorjning till jarnvags-
tekniska anlaggningar. Jarnvagsdriftenheten har i forhallande till Trafikstyrelsen och
Transportstyrelsen, det systemmassiga ansvaret for den jarnvagsrelaterade saker-
hetskommunikationen. Sakerhetskommunikation sker genom sakerhetstelefoner,
nodtelefoner, dansk strdckningsradio (MSR-3) och svensk strackningsradio (GSM-
R).

Teknisk dvervakning

@resundsbro Konsortiets trafikcenter, TC, kontrollerar och styr underhallspersona-
lens tilltrade till anlaggningarna. TC dvervakar de tekniska systemen, som &r anslut-
na till SCADA-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmélningar 6verlamnas
till drift- och underhallsansvariga.

Datum: 10. december 2009
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1.2 Syftet med jarnvéagsnatsbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jarnvagsforetagen, ska jarnvags-
natsbeskrivningen hjélpa den som avser att bedriva jarnvagstrafik att hitta nédvandig
information. | denna beskrivning presenteras grundldggande uppgifter om Qre-
sundsbro Konsortiets jarnvagsnat. Har framgar ocksa information om grundlaggande
forutsattningar for att fa trafikera det jarnvagsnat som @resundsbro Konsortiet for-
valtar.

1.3 Rattslig grund
Féljande lagar och forordningar ar styrande for forvaltningen av jarnvagsinfrastruk-
turen.

Europeisk

Europaparlamentets och EU-Radets direktiv 2001/14/EG den 26 februari 2001 om
tilldelning av kapacitet pa jarnvagsinfrastruktur och upptag av avgifter vid nyttjande
av jarnvagsinfrastruktur samt sékerhetscertifiering.

Ovriga EU-beslut

Jarnvégssystem for hoghastighetstag 96/48/EG
Transeuropeiska transportnétet 1692/96/EG

Jarnvagssystem for konventionella tdg 2001/16/EG

Andring av direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG 2004/50/EG
Kontroll av dverensstimmelse med tekniska krav 93/465/EEG

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) som krévs for att uppfylla de
vasentliga krav som anges i direktivet 96/48/EG.

Dansk
Lov om jernbane jf. lovbekendtggrelse nr. 969 af 08. oktober 2009

Lov nr. 588 af 24.6.2005 om Sund & Belt Holding A/S
Bekendtgarelse nr. 59 af 2.2.2004 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet

Bekendtggarelse nr. 1325 af 12.12.2008 af satser for baneafgifter og for miljgtilskud
til godstransport pa jernbane

Bekendtgarelse nr. 1194 af 18.12.2003 om ansvarsforsikring for skader i forbindelse
med jernbanevirksomhed og jernbaneinfrastrukturforvaltning

Bekendtgarelse nr. 882 af 25.10.2002 om regulering af erstatningsbelgb i henhold til
lov om jernbane m.v

Bekendtgarelse nr. 168 af 03/03/2009 om modtagepligt pa kombiterminaler

Bekendtgarelse nr. 248 af 30/03/2009 om &ndring af bekendtggrelse om modtage-
pligt pa kombiterminaler

Bekendtgarelse nr. 560 af 21.6.2000 om modtagepligt pa stationer m.fl. med senere
a@ndringer

Bekendtgarelse nr. 5-070.001 Bestemmelser om transport af eksplosiver i jernbane-
tunnelerne pa Storebaelt og @resund

Ovanstaende och for var tid i Danmark géllande lagar, bekantgarelser mm finns
tillganglig pa www.retsinformation.dk
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Svensk
Jarnvagslagen (2004:519,JL)

Lag (1982:821) om transport av farligt gods

Lag (1982:821) om transport av farligt gods

Jarnvagsforordningen (2004:256,JF)

Forordning (2006:263) om transport av farligt gods

Transportstyrelsens foreskrifter (JySFS 2005:1) om tilltrade till jarnvéagsinfrastruktur
Transportstyrelsens foreskrifter (JVSFS 2006:1) om godkénnande av delsystem inom
Jarnvag m.m.

Ovanstaende och for var tid i sverige gallande lagar, forordningar mm finns tillgan-
lig pa www.lagrummet.se

Juridisk status

Allmé&nna anmérkningar

Jarnvagsnatbeskrivningen for 2011 ar utarbetad pa basis av den lagstiftning, som var
gallande vid publiceringstidpunkten med tillhérande administrativa féreskrifter.
Jarnvagsnatbeskrivningen tar inte lagar som ar under framtagande i beaktning.

Jarnvagsforetag forvéntar sig att jarnvagsinfrastrukturen lever upp till de specifika-
tioner, som &r angivna i jarnvagsnéatbeskrivningen, och att @resundsbro Konsortiet
efterlever de standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvagsnatsbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jarnvagsnat som @resundsb-
ro Konsortiet rader éver och innehaller uppgifter om tillganglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltrade till den. Jarnvagsnatsbeskrivningen inne-
haller vidare information om forfaranden och kriterier for fordelningen av infrastruk-
turkapacitet. @resundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbe-
skrivningen enligt lag. Ett jarnvagsforetag eller sbkande kan till Transportstyrelsen
hanskjuta fragan om jarnvéagsnatsbeskrivningen har upprattats i enlighet med géllan-
de bestammelser. Det aligger lasaren att halla sig informerad om uppdateringar av
innehdllet i detta dokument genom att ta del av andringsmeddelanden pa @resundsb-
ro Konsortiets webbsida: www.oresundsbron.com

For danskt territorium galler dansk lagstiftning och det ar Trafikstyrelsen som &r
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lag krav.
Pa svenkt territorium ar det Transportstyrelsen som ut6var tillsyn enligt svenk lag
och av dessa utgivna foreskrifter, forfattningar etc. Hari ingar aven uppféljning pa
att jarnvagsnatbeskrivningen lever upp till kraven.

Ansvar
@resundsbro Konsortiet franskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse
med uppséttning eller utskrift av jarnvagsnatbeskrivningen.

@resundsbro Konsortiet ansvarar inte heller for riktigheten av upplysningar i denna
jarnvagsnatbeskrivning som ar lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om forandringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jarnvagsnatsbeskrivning. @resundsbro Kon-
sortiet reserverar sig generellt for &ndringar i jarnvagsnatsbeskrivningen eller infra-
strukturens tillstand for mojliga handelser som inte har kunna forutses.
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Overklagande / Klageprocedure

For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av jarnvagsnétsbeskriv-
ningens innehall inges skriftligt till:

Danmark Sverige
Jernbaneklagenavnet Transportstyrelsen
c/o Energiklagenavnet Box 14
Frederiksborggade 15 SE-781 21 Borlange
1360 Kgbenhavn K.

1.4 Struktur

Jarnvagsnatsbeskrivningen féljer den dokumentstruktur som 25 europeiska infra-
strukturforvaltare enats om inom ramarna for RNE Europeiska infrastrukturforvalta-
re.

En gemensam struktur for de olika landernas jarnvagsnatsbeskrivningar ska under-
latta for den som planerar att bedriva en gransdverskridande trafik och séker infor-
mation i flera landers dokument. @resundsbro Konsortiet har darfor vid framtagandet
av detta dokument foljt denna struktur, &ven i de fall dar relevant information sak-
nats under rubriken.

1.5 Giltighetstid och &ndringar
Informationen i denna jarnvagsnatsbeskrivning avser tiden fran 13 december 2010
kl. 00.00 till och med den 11 december 2011 kI 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera
trafikfloden under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava
av jarnvégsnatsbeskrivningen kommer fortldpande att publiceras i form av &nd-
ringsmeddelanden pa @resundsbro Konsortiets webbsida: www.oresundsbron.com

Andringsmeddelanden publiceras dock endast om informationen &r bradskande till
sin karaktar. Andringsmeddelanden kan avse dndringar rorande infrastrukturen som
inte kunnat forutses vid tiden fér publiceringen av dokumentet eller &ndringar som
kravs till foljd av férandringar av géllande regelverk.

1.6 Distribution/publicering, pris, utgivare

Jarnvégsnatsbeskrivningen publiceras pa @resundsbro Konsortiets webbplats
www.oresundsbron.com Dér finns beskrivningen endast pa svenska. Pa webbplatsen
publiceras aven andringsmeddelanden. Férutom publiceringen pa webbplatsen finns
jarnvagsnatsbeskrivningen dven i tryckt form pa svenska.

Sjélvkostnadspriset per exemplar ar ca SEK 400. Bestallningar av tryckta exemplar
gor man pa e-postadress: Railway@oresundsbron.com Alternativt hos:

@resundsbro Konsortiet
Jernbanedrift

Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V
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1.7 One Stop Shop (OSS)

@resundsbro Konsortiets avtalsparter Banedanmark och Banverket samarbetar med
andra europeiska infrastrukturforvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturs-
natverk. All kontakt rérande OSS tas med Bannedanmark eller Banverket.

1.8 Ordlista
1.8.1 Forkortningar
BAP Banarbetsplan

DLC Drifledningscentral (Banverkets El- och Tagtrafikledningscentral)

EES Europeiska Ekonomiska Samarbetsomradet

EG (EC) Europeiska Gemenskapen (European Parliament and of the Council)

JTF Transportstyrelsens foreskrifter for jarnvéag

KC Karestrams Centralen i Kgbenhavn (Banedanmark Eldriftscentral)

0ss One Stop Shop

RAS Regler for arbetre i spar (Jresundsbro Konsortiet jarnvagsanlaggning)
RFC Kh Regional Fjernstyrings Central i Kgbenhavn (Banedanmark Trafikledning)
RNE Rail Net Europe

SCADA Styr-, regler- och 6vervakningssystem

SP Sékerhetsprocedur

Sl Sékerhetsinstruktion

SR Sikkerhetsreglementet

TC TrafikCenter, Lernacken (@resundsbro Konsortiet trafikledning végdelen)
TF Trafiksakerhetsforeskrift (dresundsbro Konsortiet jarnvégsanléaggning)

TRAV  Trafikeringsavtal/Operatgrsaftale

1.8.2 Definitioner

Avgifter

Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och tjanster som tillhandahalls i
samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Banverket
enligt vad som foreskrivs i Regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

@resundsbro Konsortiets jarnvagsnat

Den jarnvégsinfrastruktur som tillhor, drivs och forvaltas av @resundsbro Konsortiet
gar fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup km 12.854 till Lernacken station km 29.795
(Banverkets langdmatning 281.813).

Datum: 10. december 2009
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Delsystem
Del av jarnvagssystem.

Infrastrukturférvaltare
Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anlaggningar som hor till infra-
strukturen, exempelvis @resundsbro Konsortiet, Banedanmark och Banverket.

Jarnvagsfordon
Rullande materiel som kan framforas pa jarnvagsspar.

Jarnvagsforetag SE/Jernbanevirksomhed DK
Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhandahaller dragkraft och utfor
jarnvagstrafik.

Jarnvagsinfrastruktur

For jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och sékerhetsanlaggningar,
trafikledningsanlédggningar, anordningar for elforsérjning av trafiken samt évriga
fasta anordningar som behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller brukande.

Jarnvagsnat/Jernbanenet
Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastrukturforvaltare.

Jarnvagssystem
Jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och forvaltning av infrastruktu-
ren och fordonen.

Kapacitetstilldelning
Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Storsta tillatna axellast (STAX)
Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Koérplan/Kgreplan
Plan som anger tagfardens beteckning, stracka, tidsangivelser och andra behévliga
uppgifter om tag.

Trafikeringsavtal (TRAV)/Operatgraftale

Avtal mellan @resundsbro Konsortiets och jarnvagsforetag avseende forutsattningar
och villkor for trafik pa @resundsbro Konsortiets jarnvagsnat. Avtalet traffas med
jarnvégsforetagen / Jernbanevirksomhed genom Banedanmark och Banverket a
@resundsbro Konsortiets végnar.

Trafikhuvudman
Huvudman enligt lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik.

Taglage

Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas i ansprak
for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan under
en viss tidsperiod.

Tagplan
Plan éver anvéndning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period.

Datum: 10. december 2009
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2. Villkor for tilltrade och trafikering

2.1 Forfattningsrattslig reglering

@resundsbro Konsortiet &r infrastrukturforvaltare enligt den danske Lov om jernba-
ne, jf. lovbekendtggarelse nr. 969 af 08/10/2009 och den svenska jarnvagslagen
(2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526) samt foreskrifter som géller med stod
av dessa forfattningar.

Som infrastrukturforvaltare &r @resundsbro Konsortiet ansvarig for att ge jarnvégs-
foretag/jernbanevirksomhed tillstand att trafikera jarnvéagen.

Generella villkor:

Tilltrade till Gresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur ges till jarnvagsforetag
eller verksamheter som uppfyller kraven pa att driva jarnvagstrafik i Danmark och
Sverige.

2.2 Allméanna tilltradesvillkor

For att trafikera jarnvéagsnatet kravs antingen licens och sékerhetsintyg eller sérskilt
tillstand. Det kravs aven avtal med @resundsbro Konsortiet. For att underlatta pro-

cessen behover jarnvagsforetagen/Jernbanevirksomhed bara ha kontakt med Bane-

danmark och Banverket som pa vagnar av @resundsbro Konsortiet tecknar avtalen.

221 Vem har ratt att bedriva trafik/Tillstand

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvéagsnatet framgar av dansk repektive svensk jarnvagslag samt gallande be-
kendtgarelser, forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stdd av dessa.
For de foretag som 6nskar utova trafik pa den danska och svenska jarnvégsinfra-
strukturen finns olika tillstandsformer. Narmare redovisning av detta kan lasas i Ba-
nedanmarks netredeggarelse respektive Banverket jarnvéagsnatbeskrivning. Dokumen-
ten finns att ta del av pa Banedanmark respektive Banverket webbsida.

2.2.2  Licens/Sakerhetsintyg/Tillstand

For att fa utfora jarnvagstrafik kravs bade licens och sakerhetsintyg eller sarskilt
tillstand i saval Danmark som i Sverige, licens eller annat motsvarande tillstand ut-
fardat i en annan stat inom EES eller i Schweiz.

Transportstyrelsen och Trafikstyrelsen kan bevilja:
* Licens

« Sékerhetsintyg del A och del B

» Sarskilt tillstand

« Tillstadnd i form av auktorisation

For att organisera, men inte sjalv utfora, jarnvagstrafik kravs tillstand i form av auk-
torisation.

Narmare redovisning av detta kan lasas pa Transportstyrelsens respektive Trafiksty-
relsens webbsida. Lank till Transportstyrelsen respektive Trafikstyrelsen webbsida.
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2.2.3 Sékerhetsintyg
Licens och sékerhetsintyg hanteras av Transportstyrelsen for svenskt territorium och
Trafikstyrelsen for dansk territorium.

2.2.4 Aterkallelse av sékerhetsintyg/tillstand

Om forutsattningarna for tillstand inte langre uppfylls eller tillstandshavaren inte
fullgor sina skyldigheter, kan detta aterkallas av Transportstyrelsen och/eller Trafik-
styrelsen.

2.25  Krav for att f4 ansoka om taglage
Jarnvagsforetag eller verksamheter som uppfyller kraven pa att driva jarnvégstrafik
kan ans6ka om taglagen.

2.2.6 Krav for att fa trafikera @resundsbro Konsortiets sparanlaggning

For att fa trafikera @resundsbro Konsortiets jarnvagsnat kravs ett trafikeringsavtal
(operatgraftale). Avtalet traffas med Jarnvégsforetagen/Jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Banverket pa @resundsbro Konsortiets vagnar.

2.2.7 Forhandsbesked

Forhandsbesked kan lamnas av Banedanmark respektive Banverket. Tilltréde till
@resundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur kan ges villkorligt till jarnvagsfore-
tag/Jernbanevirksomhed och andra som uppfyller kraven for att driva jarnvagstrafik.
Det &r inte ett hinder for ansokan om tilldelning av ett villkorat tidstabellsl&-
ge/kanaler till jarnvagsforetag/Jernbanevirksomhed som vid ansékningpunkten inte
uppfyller grunderna.

2.2.8 Avtal om tillgang till tjanster m m

@resundshro Konsortiet har uppdragit at Banedanmark och Banverket att teckna
avtal med jarnvagsforetag/Jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjinster mm.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Sékerhetsordning

Banedanmark Sikkerhedsreglement — SR 1975 galler pa den danska delen av strack-
an mellan km 12,854 och km 18,235.

Transportstyrelsens trafikforeskrifter — JTF galler pa den svenska delen av strackan
mellan km 18,235 och km 29,795.

@resundsbro Konsortiets trafiksakerhetsforeskrift SP 7-06 — TF galler pa hela strack-
an. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av strack-
an och den svenska delen av strackan. Dessutom innehaller TF kompletterande och
skarpande regler i forhallande till Banedanmarks och Transportstyrelsens regler for
hela strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken.

2.3.2 Elsékerhet

For strackan géller @resundsbro Konsortiets elsékerhetsforeskrift SP 4-02 Eldrifts-
procedur samt for den danska systemdelen géller Fjernbane Kgrestrgm Instruktion
(FKI) och for den svenska strackan galler BVF 1921 Elsékerhetsforeskrifter for ar-
bete pa eller nara kontaktlednings- och tagvarmeanlaggningar.
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2.3.3 Operativa regler

Danmark

Den danska tidtabellsboken TK@ (Tjenstekagreplan @st) och SIN (Sikkerhedsin-
strukser) galler pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235.
Linjen &r beskriven i TIB (Trafikal Information om Banestraeekningen).

Tillfalliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas i ”La”. Sent beslutade, (akuta)
arbeten m m meddelas i “Rettelse til La”. Jarnvagsforetaget mottager information
om detta och skall obesorja att Lokforaren delges detta innan farden paborjas.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och
danska systemen ar:

e Tag: hogsta tillatna hastighet ar 180 km/t.
e Arbejdskaretgj (arbetsfordon): hogsta tillatna hastighet &r 40 kmlt.

All radiokommunikation ska utvaxlas med RFC Kh (Regional Fjernstyringscentral
Kgbenhavn H). MSR-3 radion ska anvandas (UIC analog radio). Spraket i radio-
kommunikationen ska vara svenska eller danska. Danska benamningar pa jarnvags-
objekt ska anvandas pa dansk systemdel och svenska ord for jarnvagsobjekt pa
svensk systemdel. Under perioden kommer MSR-3 att paborjas utskiftas pa den
danska delen till dansk GSM-R

Sverige

Den svenska Tidtabellsboken galler pa den svenska delen av strackan mellan km
18,235 och km 29,795. Linjen &r beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillfalliga hastighetsnedsattningar annonseras i “Tagorder”. Lokforaren ska hamta ut
tagordern fran en terminal innan farden pabdrjas.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och
danska systemen ar:

e Tag, hogsta tillatna hastighet ar 200 km/t.
e Vixling hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvaxlas med DLC (Driftledningscentralen) i Malmoé.
GSM-R radio ska anvandas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller
danska. Danska ord for jarnvagsobjekt ska anvandas pa dansk systemdel och svens-
ka ord for jarnvagsobjekt ska anvandas pa svensk systemdel. For sakerhetskommu-
nikation har det framtagits en sarskild ordlista for gransoverskridande jarnvégstrafik.
Ordlistan finns att ta del av pa Konsortiets webbsida www.oresundsbron.com

2.34  Samarbete POLS

POLS stér for: Punktlighet i Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan.

De parter som ingér avtal med att trafikera Oresundsforbindelsen skall 3-6 ggr per ar
var delaktiga i samverkan mellan berérda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarn-
vagsforetag, hantera alla tvarfunktionella fragor och darmed sakerstalla att jarnvags-
transporterna kan halla hig kvalitet avseende punktlighet for bade person- och gods-
trafik 6ver Oresundsforbindelsen. Strategien for POLS arbetet ar att POLS ska be-
handla de fragor dar ett gemensamt agerande bedéms ge framgang. Overordnat mal
ar att sakra leveranser av produkter till den avtalade kvaliteten avseende punktlighet.
For arbetet skall det faststallas gemensamma mal for kvalitetsarbetet. Arbetet orga-
niseras i en styrgrupp som bestar av representanter fran @resundsbro Konsortiet,
Banedanmark, Banverket samt de jarnvégsforetag som trafikerar Oresundsforbindel-
sen med féljande uppgifter och mandat:
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—  Har 6vergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken

— Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken

— Formulerar och faststaller mal

— Ar beslutande organ i frgor rérande punktlighetshojande atgarder

— Tillsétter vid behov sarskilda tvarfunktionella arbetsgrupper

— Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter

— Representanterna skall vara beslutsmassiga for respektive organisation
— Presenterar ménatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiker.

2.4 Villkor foér fordons godkannade/ kompatibilitetsforklaring/ Overenss-
temmelseserkleering

24.1 Fordons godkannande och sparmedgivan-
de/Overensstemmelseserklaering

Overgripande sarskilda krav for detta framgar i @resundsbro Konsortiets procedur

SP 6-01 Godkannande av rullande materiel. Proceduren anger sarskilda krav utifran

infrastrukturens utformning da sarskilt krav pa rullande materiel, som ska kunna

trafikera @resundsbro Konsortiets jarnvagsanlaggning.

Det forutsatts att den sokande inhamtar nédvandiga godkannanden fran évriga aktu-
ella danska och svenska myndigheter och infrastrukturforvaltare.

Innan ett fordon far tas i trafik pa danskt territorium kréaver Trafikstyrelsen att berord
infrastrukturforvaltare har utfardat ett kompatibilitetforklaring
/overensstemmelseserklering for fordonet avseende fordonets samverkan med jarn-
vagsinfrastrukturen.

For svenskt territorium géller att fordon skall vara godkanda enligt Transportstyrel-
sens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om godkénnande av delsystem inom jarnvag m.m.

2.4.2 Provkdrning

For att genomfora tekniska provkérningar pa @resundsbro Konsortiets jarnvagsnat
som ligger pa danskt territorial krévs att Banedanmark och Banverket & @resundsbro
Konsortiets vagnar har utfardat ett kompatibilitetforklaring / overensstemmelseserk-
leering for fordonet avseende fordonets sékerhetsmassiga samverkan med jarnvégs-
infrastrukturen samt att Trafikstyrelsen i Danmark har lamnat ett tillfalligt godkén-
nande for tekniskt provkorning. Efter detta kan @resundsbro Konsortiet godké&nna
en teknisk provkoérning pa Oresundsforbindelsen danska del. Avser den tekniska
provkorningen test av mobilt ATC ska sérskild dispens ges fran @resundsbro Kon-
sortiets Trafiksakerhetsféreskrift (TF). FOr svenskt territorium galler att fordon skall
vara godkénda enligt Transportstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om godkan-
nande av delsystem inom jarnvag m.m. Den som 6nskar genomfdra provkorningar
skall ha trafikeringsavtal med @resundsbro Konsortiet.

Ansokan om dispens fran TF sands till Bandrift@oresundsbron.com.

2.5 Villkor for godkéannande av sakerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten
provas av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. @resundsbro
Konsortiet har utarbetat speciella regler for den personal som tjanstgor pa persontag.
Regler for personalens utbildning framgar av @resundsbro Konsortiets procedur for
utbildning och instruktion (SP 7-01).
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3. Infrastruktur
3.1 Generell information
Infrastruktur

Enligt jarnvagslagen (2004:519) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det
jarnvagsnat som forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillganglig infrastruk-
tur. Denna del av jarnvéagsnatsheskrivningen beskriver @resundsbro Konsortiets
tillgénliga infrastruktur i Sverige och Danmark.

3.11 Geografiska upplysningar

Den jarnvégsstracka som @resundsbro Konsortiet forvaltar &r belégen mellan den
danska stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska sta-
tionen (driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+813 i BV systemet). Strackan
ar uppdelad i en dansk del mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och systemgransen
(km 18,235) och en svensk del mellan systemgransen och Lernacken. Systemgréan-
sen ar gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden, kontaktlednings-
styrning, signalsystem och radiosystem. Gransen mellan de olika kontaktledningssy-
stemen &r belagen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av bilaga 5 - 13.

@resundsbro Konsortiets jarnvagsstréacka gransar mot Banedanmark vid km 12,854
och mot Banverket vid km 29,795. Kilometreringen &r en fortsattning av Banedan-
marks kilometrering och utgar ifran Képenhamns Huvudbangard.

Jarnvagsstrackan ar dubbelsparig i hela sin utstrackning och ar normalsparig
1435mm. En krysstation Peberholm (Phm) &r belédgen vid km 19,140. Vid stationen
forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.1.2 Prestanda

Lastprofil

@resundsbro Konsortiets jarnvag kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil
GC enligt UIC 5086, se bilaga 4.

Lutning/Haldning
Maximal lutning pa strackan ar 15.6 promille.

Hastigheter

Pa den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 &r den maximala hastigheten
200 km/t. P4 den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &r den maximala
hastigheten 180 km/t.

Taglangd
Storsta tillatna taglangd ar 730 m.

Axellast
Storsta tillatna axellast STAX ar 22,5 ton

Metervikt
Storsta tillatna metervikt STMV &r 6,4 ton/m

Kraftférsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25kV 50 Hz. Kontaktledningshéjden
ar 5330 mm pa storre delen av strackan.

Linjekapacitet
Konsumerad kapacitet & mindre &n 60 % per dygn och per tvatimmarsperiod.
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3.1.3 Trafik och sékerhetssystem

Trafikstyrningssystem

Trafiken dvervakas och styrs operativt av trafikledare (Fjarrtagklarerare). Den dans-
ka delen mellan stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och system-
gransen (km 18,235) dvervakas av trafikledningen i RFC Kh (Regional Fjernsty-
ringscentral Kgbenhavn H). Den svenska delen mellan systemgrénsen och stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+813 i BV systemet) Gvervakas fran
DLC (Driftledingsscentral i Malmo).

Stréckan mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station ar
utrustad med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad
med svenska signaler. Strackan mellan Peberholm Station och Lernacken station ar
utrustad med svenskt linjeblock.

Kommunikationssystem

GSM-R radio system anvands mellan km 18,235 och km 29,795.
Tillaggsfunktioner utdver det allmdnna GSM systemet som dr i bruk &r samtalsprio-
ritering, jarnvagsnodanrop, gruppsamtal, att ringa till tAgnummer och automatisk
samtalsstyrning.

UIC radio system anvands mellan km 12,854 och km 18,235. Detta tag radio system
ar utformat enlig de tekniska bestimmelserna beskrivna i UIC
751-3, 3: e utgdvan, 01.07.84.

UIC radiosystemet &r ett analogt system och bestar av basstationer placerade langs
sparet och mobil (fordonsmonterad) utrustning. Radiosystemets grundfunktioner
medger simplex och duplex talkommunikation, tonsignallering, selektivanrop.

ATC Automatiskt Tagkontrollsystem
Den svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 ar utrustat med
svenskt ATC EBICAB 700.

Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 &r utrustat med
danskt ATC ZUB 123.

Fordonen kan vara utrustade med bade EBICAB 700 och ZUB 123 system. Syste-
men ska vara forbundna via en ATC-bus och en systemvalspanel. ATC systemen ska
anvanda programversioner som kan hantera den automatiska systemoverkopplingen
nar taget passerar systemgransen. Bada systemen ska vara aktiva.

Fordon kan dven vara utrustade med dansk/svensk STM och bada systemen skall
vara aktiva via ETCS och dansk/svensk STM.

Anliggningen skall forbereddas for inforande av ERTMS i Oresundregionen. For
detta andamal ar det befintliga systemgranssnittet i anslutning till stationen Peber-
holm dubbelutrustad med EURO baliser saledes att tog utrustade med ETCS och
dansk/svensk STM kan passera den dansk/svenska systemgransen. Det ursprungliga
ATC systemet ar kvar sa att tdg utan ETCS men med det ursprungliga dansk/svenska
ATC kan passera systemgrénsen. Syftet med detta &r att géra det mojligt att fortlo-
pande genomfora inbyggnad av STM och ETCS-utrustning ombord pa fordon kom-
mer att trafikera i Citytunneln i Malmé dar ERTMS Level 2 &r tankt att anvéandas.

Detektering av varmgang-, tjuvbroms, ursparning och tagprofil
Oresundsférbindelsen &r skyddad med varmgang-, tjuvbroms, ursparningsdetektorer
fran bada sidorna om forbindelsen. Pa danska sidan finns &dven en anlaggning for
kontroll av tagets profil.
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3.2 Trafikrestriktioner

3.2.1 Farligt gods

Allmant géller att nar det kor godstag pa den danska strackan i Oresundstunneln s
far det inte samtidigt befinna sig andra tdg pa samma spar i tunneln.

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor forsedd med varningsetikett RID
klass 1 och RID underklasserna, 1.5 eller 1.6 far ej ske i Oresundstunneln samtidigt
som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som &r lastade med explosiva
varor klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt amne per vagn.

3.2.2 Miljorestriktioner

Obegransad dieseldrift ar inte tillaten pa strackan mellan Kgbenhavns Lufthavn Ka-
strup och Lernacken. Det kravs sarskild tillatelse for kérning med dieseltag. Det ar
ett krav, att emissioner fran dieseltag uppfyller Euro Il och Euro Il standarderna.
Ytterligare information kan fas genom att kontakta:

@resundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

e-mail: Railway@oresundsbron.com

3.23 Tunnelrestriktioner

Tag som medfor passagerare ska vara godkanda for att anvandas i tunneln i enlighet
med @resundsbro Konsortiets Sékerhets Procedur SP-6-01, bilaga 1. Fdljande saker-
hetsrelaterade funktioner ska vara inforda:

Det ska vara mojligt for lokforaren att upphava nddbroms.
Det ska finnas megafoner till hands i alla personalutrymmen.

Ett hogtalarsystem for intern kommunikation till passagerarna ska vara installerat
och verksamt.

Ett internt kommunikationssystem for kommunikation mellan tgpersonalen inklusi-
ve lokforaren ska vara installerat och verksamt.

Brandsléackare lampade for slackning i elektrisk utrustning ska finnas i alla vagnar.
Det ska vara mojligt att stdnga luftintagen till passagerarutrymmena.

Folders som beskriver tunnelsakerhet och evakuering ska finnas tillgangligt for pas-
sagerarna.
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3.2.4 Hdga vindhastigheter

| samband med hdga vindhastigheter kan restriktioner i tagtrafiken forekomma.
Restriktionerna syftar dels till att forhindra att delar av lasten blaser av godsvagnar
dels till att forhindra att kontaktledningsanlaggningen skadas.

Féljande restriktioner galler for olika vindhastigheter:

Steg | Uppmatt vind- | Trafikrestriktioner
hastighet

Godstag Ovriga tag, El drag- | Ovriga tag, Diesel
kraft dragkraft

1 Mer &n 18m/s Inga Inga Inga

aktuell eller
12 m/s effektiv
vind

2 Mer &n 21 m/s | max 80 km/t Inga Inga
aktuell eller
17 m/s effektiv
vind

3 Mer &n 24 m/s | max 80 km/t Inga Inga
aktuell eller
20 m/s effektiv
vind

4 Mer &n 27 m/s | Trafiken stélls in | max 100 km/t Inga
aktuell vind
5 Mer an 30 m/s | Trafiken stélls in max 40 km/t max 100 km/t
aktuell vind
6 Mer &n 34 m/s | Trafiken stélls in | Trafiken stélls in Trafiken stélls in
aktuell vind

Vaderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, t ex svajande kontakt-
ledning till foljd av hard vind, meddelas av lokforare till RFC Kh/DLC. Beslut om
restriktioner fattas i samrad mellan RFC Kh, DLC och @resundsbro Konsortiet Tra-
fikledare Vag.

Nér vindhastigheten ar dver 27 m/s och véagforbindelsen ar stangd kan det inte for-
vantas en normal raddningsinsats vid en eventuell jarnvagsolycka pa bron.

3.3 Underhall och serviceanlaggningar

Jarnvagsforetagen ar ansvariga for borttransport av trasiga tag och utrustning for
bargning av ursparade fordon. Jarnvagsforetaget ska beskriva hur de kommer att
anvanda hjalptag eller bargningsutrustning. Bortforslig skall ske snarast méjligt. Om
bortforsling inte sker sa kan @resundsbro Konsortiet (Banedanmark eller Banverket)
genomfora detta, jarnvagsforetaget blir ersattningsskyldig for en sadan insats.

Den nérmaste svenska vagnhallen ar beldgen i Malmd och den nérmaste danska
vagnhallen &r belagen i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

3.4 Infrastrukturens tillganglighet

Det periodiska underhallet planeras arsvis och redovisas i en underhallsplan. Det
periodiska underhallet genomfors sa langt som mojligt nattetid da antalet tag ar min-
dre. Vid sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anlagg-
ningen. Aven nedsatt hastighet kan forekomma. Information om trafikrestriktioner i
samband med periodiskt underhall kan erhallas fran @resundsbro Konsortiet.
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Vid akut felavhjélpning kan delar av infrastrukturen stangas med kort varsel. Infor-
mation om detta ldmnas av RFC Kh respektive DLC.

4. Kapacitetstilldelning

4.1 Introduktion

| det foljande beskrivs regler och processer i samband med tilldelning av kapacitet
pé& Oresundsforbindelsen. Eftersom jarnvagen inte utgér en teknisk och kommersiell
helhet utan en integrerad del av de nationella jarnvagssystemen har @resundsbro
Konsortiet tréffat avtal med Banedanmark for den danska systemdelen av forbindel-
sen och Banverket pa den svenska systemdelen av forbindelsen. Enligt detta avtal
ombesorjer de handhavande av kapacitetstilldelning pa jarnvagen mellan Lernacken
och Kgbenhavns Lufthavn Kastrup & @resundsbro Konsortiets vagnar.

@resundsbro Konsortiet & huvudansvarig for tilldelningen av kapacitet medan Ba-
nedanmark och Banverket genom avtal har atagit sig att fordela kapaciteten pa re-

spektive delstracka av jarnvégen. Uppdraget innefattar samtliga forberedelser som
erfordras for tilldelning av kapacitet.

Alla blanketter och narmare beskrivningar framgar i Banedanmark respektive Ban-

verkets jarnvagsnatbeskrivningar. For att trafikera forbindelsen kravs ocksa att jarn-
vagsforetaget tagit del av Banedanmarks och Banverkets beskrivningar. | deras be-

skrivningar aterfinns aven blanketter och narmare beskrivningar for respektive lan-

ders hantering av tilldelning av kapacitetsfragor etc.

Se: www.bane.dk
www.banportalen.se

Parternas huvudsakliga arbetsuppgifter avser féljande aktiviteter:

4.1.1  Tilldelning av taglage och tidtabellskonstruktion
Fordelning av kapacitet till de jarnvagsforetag som har tillstand att trafikera jarnva-
gen och att uppratta tidtabeller.

4.1.2 Tidsplan och tagplaneperioder
Parterna upprattar tidplan for arbetet med tagplanen. Tidplanen presenteras arligen
varefter @resundsbro Konsortiet ska ange sin prioritetsordning.

4.1.3  Anstkan om taglage

Ansdkan ska stéllas till, antingen Banedanmark eller Banverket. Banedanmark och
Banverket tar emot och registrerar ansokan om taglage. Ansokningar som eventuellt
inkommer till @resundsbro Konsortiet vidarebefordras snarast dock senast inom tva
arbetsdagar till Banedanmark respektive Banverket eller annan infrastrukturforvalta-
re som kan vara berérd. Banedanmark och Banverket ger @resundsbro Konsortiet
fortlépande information om ansdkningar och tidtabells forslag som framkommer
under tagplaneprocessen.

4.1.4 Konfliktldsning
Vid konflikt avseende 6nskemal om taglagen samrader Banedanmark respektive
Banverket med berérda parter for att soka optimala l6sningar.
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4,15 Faststallande av tagplanen.

@resundsbro Konsortiet faststaller tagplanen for @resundsbro Konsortiets jarnvags-
nat vid samma tidpunkt som Banedanmark respektive Banverket fattar beslut om
tidtabell/kereplan pa respektive stats sparanlaggningar.

4.1.6 Internationell tidtabellsplanering

Banedanmark och Banverket ska efter 6verenskommelse kunna representera @re-
sundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella tidta-
beller (RNE).

4.1.7 Banedanmark och Banverket genomférande av uppdraget
Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det 6vergripande syftet att frimja
saker, rationell och andamalsenligt jarnvégstrafik mellan Sverige och Danmark.
Inom ramen for detta 6vergripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Ba-
nedanmark och Banverket tillforsakra en ldmplig balans mellan lokal/transittrafik,
passagerar/godstrafik samt ost/véastgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pa konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning av sparkapacitet samt med iakt-
tagande av vid var tid tillamplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska
praglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska @resundsbro Konsortiets vid var tid géllande fore-
skrifter avseende sékerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och évriga
aspekter foljas. Det aligger @resundsbro Konsortiet att fortlépande hélla Parterna
informerade om @resundsbro Konsortiets vid var tid géllande foreskrifter for trafik
pa jarnvagen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av @resundsbro Konsortiets behov
av att kontinuerligt underhalla jarnvagen. Det aligger @resundsbro Konsortiet att
halla Banedanmark och Banverket fortlopande underrattad om @resundsbro Konsor-
tiets planerade underhallsaktiviteter.

Inom ramen for handlaggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Banverket att ge erforderlig information till jarnvégsforetagen vad galler bl.a. tjenes-
tekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersétter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Banverket ska handlagga klagomal och krav fran jarnvagsforeta-
gen hanforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstracka av
jarnvagen. Om Banedanmark och Banverket och jarnvagsforeta-
gen/jernbanevirksomhed genom samrad ej lyckas l6sa tvistefraga, ska fragan hanvi-
sas till @resundsbro Konsortiet for avgdrande.

4.1.8 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sérskilt beaktande av jarnvéagens gransdverskridande karaktar och behovet av
att utbjuda en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Banver-
ket atagit sig att kontinuerligt koordinera sitt uppdrag under detta avtal med den
andra parten. Banedanmark och Banverket ar dven inforstadda med att dess organi-
sation i samtliga avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte
att skapa effektiv och andamalsenlig trafik pa jarnvagen éver Oresund.
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Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive
Banverket emedan Banedanmark &r dvergripande koordinationssansvarigt med pri-
mar skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att koordi-
nationsaspekter regelbundet féljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

@resundsbro Konsortiet har 6verenskommit med Banedanmark och Banverket och
de ar inforstadda med att @resundsbro Konsortiet inte har det dvergripande koordi-
nationsansvaret, detta regleras i sarskilda avtal. @resundsbro Konsortiet &r emellertid
berett att vid var tid besluta vid meningsskiljaktigheter kring nagon aspekt som ror
uppdragsforhallandet eller i dvriga fragor som @resundsbro Konsortiet ansvarar for.

4.2 Beskrivning av kapacitetstilldelningsprocessen

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska driva jarnvagstrafik samt
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker vart ar pa bakgrund av kon-
kreta ansokningar om kapacitet. Banarbete likstélls med en kapacitetsansokan fran
jarnvégsforetag eller sékande.

Utover detta kan det tilldelas kapacitet pa lediga lagen.

Ad hoc-tilldelningsprocess

For anstkan om tilltrédestjanster och dvriga banarbeten som inkommit efter
"datum for ansdkan om tilltradestjanster, internationellt” géller att dessa hanteras
inom ad hoc-tilldelningsprocessen. Dock hanteras Ad hocansokningar olika beroen-
de pa nar de inkommer i férhallande till olika processteg.

4.3 Plan for tilldelningprocessen
Detta sker i enlighet med Banedanmark Netredogarelse respektive Banverket Jarn-
vagsnatbeskrivning.

43.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pa @resundsbro Konsortiets infrastruktur foljer, proceduren
som beskrivs nedanfér, med de angivna tidsfristerna:

*Tilldelnings
Ansdkning frist for perioden
Taglagen och Reserverade tider Medde!ande om _ Slutl i_g borjar TiIIde!nings
for infrastruktur- kapacitet med tilldelning *Trafikstart period

infrastruktur arbeten arbeten forbehall
| | | | | | )
| | | 1 1 | "

-8 man -7 min -5% man -3 man 0 méan 12 man

Pa grundval av anskningar som inkommer 8 manader fore tilldelningsperioden
borjar, traffar Banedanmark/Banverket (dresundsbro Konsortiet) avgérande om
tilldelning av kanaler.

@resundsbro Konsortiet anmaler sitt behov av tider for arbete 8 manader fore tilldel-
ningsperioden paborjar kapacitet till infrastrukturarbete med reservation till de in-
kommande kapacitetsansdkningarna.

Banedanmark/Banverket (@resundsbro Konsortiet) tilldelar vilkorat/férbehall senast
5 %% manader fore tilldelningsperioden paborjas.
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Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelnings-
perioden paborjar.

4.3.2 Preliminart forslag till Kereplan/tagplan

Vid sista datum for ansokan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt”
inleds tilldelningsprocessen for den ettariga tagplanen med att Banedanmark och
Banverket tar fram "Preliminart forslag till tagplan”. ”Preliminart forslag till tag-
plan” utg6r underlag for de processteg inom RailNetEurope (RNE) som genomfors
for att faststalla granspassagetider for internationell trafik. En tidtabellsteknisk kon-
ferens inom samarbetet for RNE halls varje ar, och darefter far den sékande ??do-
kumentet. Preliminart forslag till tagplan, som innehaller kapacitetstilldelning samt
granspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en synpunkts- och sam-
ordningsperiod for den gransoverskridande trafikens granspassagetider, vilken pagar
fram till borjan av augusti. Granspassagetiderna beslutas i samrad mellan Banedan-
mark och Banverket efter samordning mellan infrastrukturforvaltarna. Beslutsperio-
den omfattar en tvaveckorsperiod for att beslutet skall kunna delges de sokande
samordnat for samtliga granspassager. RNE”s beslut ligger till grund for den fortsat-
ta nationella tilldelningsprocessen.

433  Forslag till tdgplan

Nar "Forslag till tagplan” tas fram kan Banedanmark och/eller Banverket komma att
kontakta de sokande for arbetsméten som en del i arbetet med att ta fram forslaget.
Da "Forslag till tdgplan” skickats till berdrda sokande har de en manad pa sig att
yttra sig over forslaget. Om yttrandena innehaller behov av andringar, inleds pro-
cessteget samordning. For detaljer, se nedanstaende avsnitt om samordning. Tids-
plan: se bilaga 3.1. Om yttrandena inte innehaller nagra behov av andringar, kan
tagplanen faststéllas. | "Forslag till tagplan” redovisar Banedanmark och/eller Ban-
verket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgarder som foreslas for
tilltradestjanster som &r i konflikt med banarbeten.

434 Samordning

Samordningen syftar till att jamka samman de sdkandes behov och @resundsbro
Konsortiets behov av banarbetstider, for att fa till stdnd en tagplan utan intressekon-
flikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Banverket ta underhands-
kontakter med de s6kande eller bjuda in till samordningsmoten. Ifall en intressekon-
flikt inte ser ut att kunna lésas, kan de sékande begéra tvistldsning vid en viss given
tidpunkt inom samordningen. Tidsplan: se bilaga 3.1.

Finns inga intressekonflikter, hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intres-
sekonflikt blir 10st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

435 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de s6-
kande som ar ber6rda av intressekonflikten begdra tvistlosning vid en angiven tid-
punkt som géller for alla tvistldsningar. Nar en sékande begér tvistlésning skall den-
ne samtidigt inkomma till Banedanmark eller Banverket med en beskrivning av in-
tressekonflikten, en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltradestjansten
samt en motivering till varfor de 16sningar som foreslagits i samordningen inte ac-
cepteras. Med begédran om tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya for-
slag pa l6sningar av intressekonflikten. Efter begard tvistlésning kallar @resundsbro
Konsortiet de inblandade till ett tvistlosningsrad dar @resundsbro Konsortiet redovi-
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sar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt grunderna for
detta. Om de sbkande inte accepterar ldsningen som redovisas, fortsatter samord-
ningen. Finns inga intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om en eventuell
intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.3.6 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns oldsta intressekonflikter efter samordningen, skall @re-
sundsbro Konsortiet forklara den bertérda delen av infrastrukturen éverbelastad. @re-
sundshro Konsortiet, delger de sokande beslutet och offentliggor det pa webbplats:
www.oresundsbron.com. Beslutet skall innehalla information om pa vilken del av
infrastrukturen en intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar beror-
da, om tvistlésning har forekommit och orsaken till att intressekonflikten inte kunde
I6sas. Beslutet om att en banan ar forklarad dverbelastad &r ett villkor for att @re-
sundsbro Konsortiet ensidigt skall kunna avgora intressekonflikten genom att tillam-
pa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sokande som ar berérda av
intressekonflikten. For detaljer om prioriteringskriterier se avsnitt behandlande prio-
riteringskriterier. Om banan forklaras éverbelastad, skall en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldelningsprocessen for tagplan 2011 avser @resundsbro Konsortiet for svensk
territorium att inte utnyttja méjligheten att pa en 6verbelastad del av infrastrukturen
ge foretrade at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium ar det en fraga
som Trafiksyrelsen beslutar. Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydan-
de kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan @resundsbro Konsortiet forklara
denna del av infrastrukturen Gverbelastad innan samordningen inleds. @resundsbro
Konsortiet har hittills inte forklarat nagon del av banan 6verbelastad utifran uppen-
bar betydande kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan taglage och 6vrigt
banarbete leder till att en bana forklaras 6verbelastad, kommer @resundsbro Konsor-
tiet att tilldela kapacitet for banarbetet dar det beddms vara mest gynnsamt for trafi-
ken samtidigt som genomférandet av banarbetet skall vara mojligt. Kapacitetstilldel-
ningen skall i detta fall motiveras skriftligen och 16sningsforslaget, till exempel om-
ledning av tag skall presenteras fér den sokande. @resundsbro Konsortiet kan dock
valja att senarelagga ett dvrigt banarbete till annan tidsperiod eller tgplan i fall kon-
sekvenserna for trafiken till f6ljd av en intressekonflikt bedoms svara av sadan art.

4.3.7 Kapacitetsanalys

Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad, offent-
liggoér Dresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa @resundsbro Konsortiets
webbplats: www.oresundsbron.com

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruk-
tur.

Kapacitetsanalysen anger:
o orsakerna till dverbelastning
e forslag pa metoder for att atgarda den 6verbelastade infrastrukturen

o forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp till tre ar).
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4.3.8 Kapacitetsforstarkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 3.3.7 avslutats,
offentliggor @resundsbro Konsortiet en kapacitetsforstarkningsplan pa @resundsbro
Konsortiets webbplats www.oresundsbron.com. Planen uppréttas efter samrad med
dem som anvénder den Overbelastade infrastrukturen och anger:

o orsakerna till Gverbelastning

e den sannolika framtida trafikutvecklingen

e hinder for infrastrukturutveckling

e alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstarkningsplanen stracker sig upp till maximalt tre ar. Atgérder som
analyseras och foreslas i kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgarder
i infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller atgarder relaterade till jarnvagsforeta-
gens fordon och vagnar. Om det finns en uppréttad kapacitetsforstarkningsplan for
den Gverbelastade infrastrukturen och om denna plan haller pa att genomféras, upp-
rattas inte ndgon ny kapacitetsanalys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade stérre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av
jarnvagsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgér en del av forutsatt-
ningarna for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa banan i tilldelningspro-
cessen. Samtliga kapacitetsrelaterade ansokningar skall vara anpassade efter de pla-
nerade storre banarbetena som finns banarbetsboken. Det kan till exempel innebéra
att en sokande ansoker om ett omledningslage for ett planerat storre banarbete som
utfors pa en bana med enkelsparsdrift. | syfte att minska trafikpaverkan kan @re-
sundsbro @resundsbro Konsortiet, utan att paverka det totala tidsbehovet for banar-
betet, tidigareldgga eller senareldgga starttiden som angetts i banarbetsboken, se
bilaga 3.2, Planerade storre banarbeten. Foér att valja ut vilka banarbeten som skall
inga i jarnvagsnatsbeskrivningen har resundsbro Konsortiet anvant nedanstaende
modell for kriterier for planerade storre banarbeten.

Klass Typ av banarbete Angesi

1 Behov som @resundsbro Konsortiet har fér Jarnvagsnéatbeskrivning
planerade storre banarbeten som medfor

kapacitetsinskrankningar anges under denna
rubrik. Network Statement

”Storre” banarbeten som innebéar avstangt
spar under langre tid.

Netredeggrelse

2 Banarbeten av lopande karaktar som maste fa | @resundsbro Konsortiets foreslag till
genomfdras for att forvalta infrastrukturen. tider enligt bilaga 3.1-2
3 Mindre arbeten med trafikpaverkan. | samarbete med Banedanmark, Ban-
verket.
4 Akut felavhjélpning Avhjélpning av fel sker efter behov i

samrad med dansk och svensk trafikled-
ningsfunktion.
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4.5 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststallelse inte skall utnyttjas, skall Banedanmark och
Banverket omgaende underrattas om att kapaciteten darmed éar tillganglig for annat
utnyttjande. Den stkande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederborlig omfattning skall pa Banedanmark och Banverkets begaran avsta fran
kapaciteten. Detta galler dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer
som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfér innehavarens kontroll. Genom
dessa regler sékras att banan kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapa-
citet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.6 Specialtransport

4.6.1 Taglage med specialtransport

Ansokan om taglage for specialtransport gors enligt Banedanmark och Banverket
krav. Beslutet med transportvillkoren skall bifogas ansékan om taglage. Utifran den-
na ansokan fattar Banedanmark och Banverket beslut om kapacitet for en special-
transport. Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan special-
transporten far framforas. Taglaget for specialtransporten konstrueras i tilldelnings-
processen i enlighet med transportvillkoren.

4.6.2  Taglage med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansokan om taglaget.
Transport med farligt gods skall anmalas till Banedanmark och Banverket.

4.7 Sarskilda atgarder i handelse av storningar

4.7.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitetstilldel-
ning vid oférutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infra-
strukturen, beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Banverket och @resundsbro
Konsortiet. For att minimera konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa ett
skadat banavsnitt finns det sarskilda rutiner fér olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer raddning fran de danska och svenska samhéllens
raddningstjanster, réjning pa @resundshro Konsortiet och bargning pa jarnvagsfore-
tag/jernbanevirksomhed. Det aligger jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fére
trafikstart pavisa for Banedanmark, Banverket (@resundsbro Konsortiet) egna erfor-
derliga resurser for bargning, eller tecknat bargningsavtal med annan part.

4.7.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellage.
Skalet bakom denna regel ar att rattidiga tag inte skall storas av tag som &r forsenade
eller for tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goras
enligt nedanstaende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svara for
vissa tag, kan en sokande lamna in en begéaran om att dessa tag ges foretrade framfor
andra (rattidiga) tdg hos samma s6kanden. Sokanden kan dven komma 6verens med
varandra om att vissa rattidiga tdg hos en sokanden far ges lagre prioritet an enstaka
sarskilt viktiga tag hos en annat sokande. Sadana 6verenskommelser skall skriftligen
redovisas till Banedanmark och Banverket, (dresundsbro Konsortiet) som fattar
beslut om kapacitetstilldelningen. En begédran om forandrad, operativ prioritet skall
ange vilka tag som bedoms som sarskilt storningskénsliga och motiven for detta (till
exempel trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det
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maste ocksa framga vilka tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran
maste insandas till Banedanmark och Banverket (@resundsbro Konsortiet), senast i
samband med ans6kan om tjénster. Detta for att den sokandes begéran skall kunna
beaktas nar riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag fran
regeln om foretrade for rattidiga tag kan goras om det finns sérskilda skal, sasom
svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen eller om trafiksituatio-
nen uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, skall den inte tillampas. Banedanmark och
Banverket (@resundsbro Konsortiet) har alltid som mal att pa smidigast méjliga sétt
undanrdja trafikstorningar och aterstalla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.7.3 Forutsagbara problem

Banverket och Banedanmark (@resundsbro Konsortiet) kommer infor varje hdst och
vinter att ta fram beredskapsplaner i samrad med de berérda, och i dessa planer be-
skriva vilka atgarder som kommer att planeras.

4.7.4 Ej forutsédgbara problem

R6jnings- och nédsituationer

Ett jarnvagsforetag ar skyldigt att vid réjnings- och nodsituationer, pa infrastruktur-
forvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna kommit 6verens om, stalla
sadana resurser till forfogande som férvaltaren anser mest lampliga for att aterstalla
forhallandena till det normala. Fard med rojningsfordon och bogsering av havererat
fordon inom samt till och fran olycksplatsen utférs av @resundsbro Konsortiet, eller
den @resundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som begran-
sas av de narmaste ej berorda stationerna pa émse sidor av olycksplatsen till de fasta
grénser som @resundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger jarnvégs-
foretag/jernbanevirksomhed rétt att sjalv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkannande av @resundsbro Konsortiet. Om dverenskommelse ej
kan uppnas, ombesorjer @resundsbro Konsortiet rojning av jarnvagsforetagets for-
don och egendom pa deras beskostnad.

Innan rojning paborjas ska jarnvéagsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt
fordon samt tillse att erforderliga atgarder vidtagits enligt BVH 505.800. Om jarn-
vagsforetaget anvénder sig av annan modell av strémavtagare, eller annat fordon, &n
de som finns beskrivna i BVH 505.800, skall jarnvéagsforetaget i samband med an-
s6kan om kompatibilitetsforklaring tillstalla Banverket fotografier samt évriga upp-
gifter i enlighet med BVH 505.800. Vid rojning &ger @resundsbro Konsortiet ratt att
enligt anvisningarna i BVH 505.800 utféra nedbindning, eller demontering, av jarn-
végsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan @resundsbro Konsortiet
avlagsna stromavtagaren med de metoder som situationen kréver, utan hansyn till
BVH 505.800. @resundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa stromavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i BVH
505.800, eller i dvrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, skall jarnvagsforeta-
get pa uppmaning av Banedanmark och /eller Banverket (@resundsbro Konsortiet)
omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sadant fall skall
denna personal utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av strémav-
tagaren.

Béargning

Efter det att réjning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed
bargning av eget fordon fran plats anvisad av Banedanmark, Banverket eller @re-
sundsbro Konsortiet. For att minimera trafikstérningar ar det viktigt att detta sker
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skyndsamt. Om bérgning inte sker inom rimlig tid ombesorjer @resundsbro Konsor-
tiet bargning av jarnvagsforetagets fordon och egendom pa jarnvagsforetagets rak-
ning. Presundsbro Konsortiet och jarnvagsforetag kan traffa 6verenskommelse om
att bargning kan pabdrjas innan réjning avslutats.

Olyckshantering

Rutiner for hantering, anméalan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av @resundsbro
Konsortiets Sékerhets Instruktion, SI 7-02 Olyckshantering. Finns publicerad pa
@resundsbro Konsortiets webbsida: www.oresundsbron.com.

Ett insatskort ar en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som riktar sig till radd-
ningstjansten. | samband med ans6kan om kompatibilitetsforklaring / overensstem-
melseserklearing skall pa begéran teknisk information om fordonet lamnas till infra-
strukturforvaltaren som underlag for insattskortet.

4.8 Specialtransporter och farligt gods

Specialtransporter

Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska
delen av @resundsbro Konsortiets jarnvag och av Banverket for den svenska delen.

Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsandare, lastare, lossare,
mottagare och transportor enligt vad som féljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt skall
beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. 5-070.001 (Bestemmelser om transport af eksp-
losiver i jernbanetunnelerne pa Storebalt og @resund) omhandlande méangdbegrans-
ning av explosiva &mnen i relation till RID underklasserna, 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6
till max 1 ton.

Jarnvéagsforetaget/Jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
gallande sékerhetsordning med mera.

4.9 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte &r ndjd med beslut i forsta hand véanda sig till
Banedanmark respektive Banverket.

Overklagande ska dven sandas till:

@resundsbro Konsortiet

Jernbaneafdeling

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

Eller via: E-mail: Railway@oresundsbron.com
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5. Tjanster

51 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjanster och bantill-
tradestjanster till de jarnvagsforetag som erhaller tilltrade till jarnvagsinfrastruktu-
ren. Darutdver kan infrastrukturfovaltaren sjalv vélja att tillnandahalla vissa tillaggs-
tjanster och extratjanster.

5.1.1 Minimipaket av tilltradestjanster
De tjanster som ska tillhandahallas &r:

e Hantering av anstkningar om infrastrukturkapacitet
o Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats
e Anvandning av véxlar och 6vergangsspar i tagspar

e Trafikledning inklusive signalsystem, trafikdvervakning, tagklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tagrorelser

e All 6vrig information som kan vara nédvandig for att utfora eller driva den
jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

@resundsbro Konsortiet har tréffat avtal med Banedanmark och Banverket om att
hantera ansékningar om infrastrukturkapacitet och att ombesorja trafikledningen for
@resundsbro Konsortiets jarnvag. De ovan uppraknade tjansterna tillhandahalls inom
Banedanmarks och Banverkets uppdrag.

5.1.2 Bantilltradestjanster

Aven de bantilltradestjanster som beskrivs i det féljande ska tillnandahéallas jarn-
vagsforetagen pa ett icke-diskriminerande satt.

Som bantilltradestjanster raknas féljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrém till tag dar det finns tillgang till
sadan

e Brénsledepaer

e Stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter
e Godsterminaler

e Rangerbangardar

Av dessa tjanster ar det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag
som finns tillganglig pa @resundsbro Konsortiets jarnvag. For 6vriga bantilltrades-
tjanster hénvisas till Banedanmark och Banverket.

5.1.3 Tillaggstjanster

Drivmotorstrém

@resundsbro Konsortiet tillhandahaller elkraft for tagdriften. Banedanmark inkasse-
rar pa uppdrag av @resundsbro Konsortiet avgifter for elférbrukning.

514 Extratjanster
@resundsbro Konsortiet tillhandahaller inga extratjanster.
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6. Avgiftsgrund

6.1 Grundlaggande

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991.
Dar faststalles att @resundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per ar
fran Banedanmark och Banverket.

Andringar i banavgifter kan séledes endast géras av regeringarna genom det danska
Transport- og Energiministerit och av det svenska Banverket.

For trafikering med dieseltag kan @resundsbro Konsortiet krava en extra dieselav-
gift. Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning diesedrift medfdr i Oresundstun-
neln.

6.2 Priser
6.2.1 Danmark

Vid skrivandet har vi ej tillgang till aktuella priser fér 2011 i Danmark . Har galler Banedanmarks
netredegarelse fore @SB.s

Jarnvégsforetaget ska betala kilometeravgift, kapacitetsavgift och tillagg for passage
over @resundsbron. Avgifterna kallas banavgifter och betalas till Banedanmark.

Trafikstyrelsen kan pa ett icke diskriminerande villkor fastsalla tillagg kilometerav-
gifterna vid kapacitetsbrist i ett faststéllt tidsrum och kréva en extra avgift, som fast-
stélls till en samhéllsmassig beddémd varde av kapaciteten.

De aktuella satserna for banavgifter och miljoerséttningar kan ses i Trafikstyrelsens
utkast daterad 2009-11-26 med journalnummer T141 000007 till &ndring av be-
kendtgarelse nr. 844 af 27. juli 2006 af satser for baneafgifter og for miljgtilskud til
godstransport pa jernbane, som andret ved bekendtgarelse nr. 1392 af 12. december
2006, bekendtgerelse nr. 19 af 8. januar 2007, bekendtggarelse nr. 1325 af 12. de-
cember 2008 og bekendtggrelse nr. 303 af 20. april 2009, foretages fglgende a&n-
dring:

Priserna indexregleras och justeras vart ar av Trafikstyrelsen
Kontakta ev. dansk One Stop Shop pa kundecenter@bane.dk

Avgifter for 25 kV elstrom inkréavs av Banedanmark for hela Oresundsforbindelsen
forbindelsen.

Banavgifter

Uppbordsmyndighet for avgifter p& den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. Priser fastélles av Trafikstyrelsen Den samlade banavgiften berdknas
mot bakgrund av den faktiska trafiken. Avgiften tas ut manatligt i efterskott (30 da-
gar netto).

Kilometeravgifter den 1 januari 2010

Kilometeravgift inkl. tillaggsavgift for transport pa jarnvagsnatet bortsett fran
strackorna Korsgr-Nyborg och @resundskyst-Svensk grans ar 2,08 Dkr. pr. kord
tagkilometer (exklusive moms).
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Broavgift )
Vid passage av den danska stréackan av Oresundsforbindelsen galler en extra brotaxa:

Passagerartag: 2 029,00 Dkr per passage (exklusive moms).

Godstag 2 455,00 Dkr per passage (exklusive moms).

Miljoavgift

Miljoavgift for transporterat gods utgor fran den 1 januari 2010: 0,023 Dkr pr. ton-
kilometer (exklusive moms).

Avgifterna betalas till Banedanmark.

For mer information se Banedanmarks netredoggrelse www.bane.dk
Kapacitetsavgift

Kapacitetsavgift for tdg som befinner sig pa en villkorad punkt i tidsrummet fran

kl. 07.00 till och med Kkl. 18.59, med mindre att taget befinner sig oavsiktligt pa
strackan Kgbenhavns lufthavn Kastrup — Kalvebod:

Passagerartag: 353,72 Dkr per tag (exklusive moms).

Godstag: 353,72 Dkr per tag (exklusive moms).

6.2.2 Sverige
Vid skrivandet har vi ej tillgang till helt aktuella priser fér 2011 i Sverige. Har galler Banverkets Jarn-
végsnatbeskrivning fore @SB.s

Uppbordsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banverket. Avgiftssystemet bestar for persontrafik av tre olika avgiftskategorier: en
taglagesavgift, marginalkostnadsbaserade avgifter samt en 6vrig sérskild avgift.
Samtliga avgifter redovisas exklusive moms. For godstrafik tas en passageavgift ut
for den svenska strackan av forbindelsen. Villkor for uttag av avgifter regleras i
jarnvagslagen (2004:519).
For persontrafik som passerar den fasta forbindelsen 6ver Oresund debiteras féljan-
de:
e En taglagesavgift (basniva) om 0,27 Skr/tagkilometer for tilldelad kapacitet,
e Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafikutdvande

Avgift Enhet
Sparavgift 0,0036 Skr Per bruttotonkilometer
Olycksavgift 0,81 Skr Per tagkilometer
Emissionsavgift
Dieseldrivna loktag 0,87 Skr Per liter diesel
Dieseldrivna motorvagnar 0,50 Skr Per liter diesel samt

e en Ovrig sarskild avgift om 0,0084 Skr/bruttotonkilometer for anvandning av
taglage.

For godstrafik som passerar den fasta forbindelsen 6ver Oresund debiteras féljande:

En sérskild avgift debiteras for godstrafik som passerar den fasta delen éver Oresund
om 2 800 Skr per passage.

For godstrafik utgar endast en passageavgift inte marginalkostnadshaserade avgifter
och taglagesavagift.
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Ref: 60.D/J0177-09-RSU 35:36


http://www.bane.dk/

sa L | o

GRESUNDSBRON

For tjanstetdg som passerar den fasta forbindelsen 6ver Oresund debiteras féljande:

En taglagesavgift om 0,27 Skr/tgkilometer samt marginalkostnadshaserade avgifter
enligt tabell ovan

Samtliga avgifter betalas mot faktura fran Banverket. Betalning skall ske senast 30
dagar fran fakturadatum. Vid betalning efter forfallodag debiteras drojsmalsranta
enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahallas i elektronisk form.
Kunden svarar sjalv for utskrift av elektroniskt underlag pa papper eller konvertering
av underlag till den form som kunden énskar. Om kunden ifragasatter nagon del i
fakturan, ska denne anda betala resten av fakturan for att undvika dréjesmalsranta.
For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Banverket ratten att i vissa fall krava
forskott eller kontant betalning. Detta kan bli aktuellt for féretag som har betalnings-
svarigheter eller som inte skott sina betalningar till Banverket pa ett tillfredsstallande
satt. Andra betalningsvillkor dn 30 dagar fran fakturadatum kan dven kravas i fall
dar Banverkets rutiner for kreditvardering av foretag kraver detta.
Betalningsansvarig ar det foretag som tecknar avtal om tilldelad kapacitet eller till-
delad tjanst.

For mer information se Banverkets jarnvéagsnatsbeskrivning se www.banverket.se

7. Bilagor

1. Sékerhetsorganisation i relation till Jirnvagssakerheten

2.1 Ansvarsmassigt forhallande i @resundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for Oresunds
forbindelsen

3.1 Tidsplan for tagplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP) Banarbetshok

4. UIC lastprofil GC

5. Catenary system and alignment. R5G00/R5G-2840

6. Radio system R5G00/R5G-2841

7 Interlocking system and ATC R5G00/R5G-2842

8. Track System and Point Heating R5G00/R5G-2843

9. High voltage system R5G00/R5G-2844

10. Tunnel ventilation system R5G00/R5G-2845

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning  Rev x

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29

13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: ~ 3532-100 Rev 1

Foto: @resundsbron. Fotograf.: Drago Prvulovic

Datum: 10. december 2009
Ref: 60.D/J0177-09-RSU 36:36
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Sédkerhetsorganisation i relation till JArnvagssékerheten Bilaga 1
Séakerhetschef
Adm.direktér/VD
Banchef
Sékerhetsledare
| _ |
Norm & Systemledare Banedriftsledare Underhéllsledare
|
El-driftsledare JAMVAgS:
| I . l \
KC RFC ! DLC Materialgodk.
E tekn.radgivn.
: ' 2 /\mm.
Materialgod. L0
E
Tekn. rdgivn. Dansk = Svensk
Systemdel ! % Systemdel
=
' Z
SR- P Tsm
=TT I[} arbejdsleder T -
o . | Jarnvagsfore-
| Operatgrer . | ” ”
| "Jamvagsforetag” | ENTREPRENORER I tag "Operatarer
L B felavhjélpning och service : |

Figur.: Sékerhetsorganisation i relation till jarnvagssakerheten
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Ansvarsmassigt forhallande i @resundsbro Konsortiet

Ansvarsmassigt forhallande Utférande- Koordinerings- | Overgripande
massigt ansvar | & kontroll ansvar, tex
ansvar godkannande
av dndringar
och dispens
1 Vem har det 6vergripande ansvaret for sikerheten i
verksamheten. SL BC VD
2 Vem ér ansvarig for, att personal med sakerhetsméssiga
uppgifter uppfyller de utbildningsmaéssiga krav. BD + UL + NS SL BC
3 Vem ér ansvarig for trafikstyrningen.
S BD BC
4 Vem ér ansvarig for, att de nddvandiga regler, normer och
vigledningar m.m. av betydande for sdkerheten foreligger. SL BC BC
5 Vem ér ansvarig for tillsyn med, att
sdkerhetsbestdmmelserna blir efterlevda. BD + UL + NS SL BC
6 Vem &r ansvarig for det systematiska och statistiske overblik
over sakerhetsmédssiga héndelser. SL BC BC
7 Vem dr ansvarig for, att det endast anvénds sdkerhetsgodkéant
rullande material. * NS BC
8 Vem ér ansvarig for den sikerhetsméssiga underhéllet av det
av jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvinda rullande materiel. o o o
9 Vem &r ansvarig for utarbetande av jarnvégs
infrastrukturforvaltarens sparmedgivande for rullande materiel. ! NS BC
10 Vem ér ansvarig for, att det endast anvénds sdkerhets
godkinda delsystem i jarnvagsinfrastrukturen. NS SL BC
11 Vem &r ansvarig for den sékerhetsméssiga underhéllet av
jarnvégsinfrastrukturen. UL SL BC
12 Vem ir ansvarig for, att det foreligger skriftliga avtal med
leverantdrer vidrorande uppgifter med sdkerhetsmissigt BD+UL+NS SL BC
innehall.
13 Vem &r ansvarig for, att det foreligger skriftliga avtal med
andra jarnvégsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgransar BD BC BC
och fastlagger ansvaret for sdkerhetsméssiga forhéllande 6ver
for tillgrinsade jarnvigsinfrastrukturforvaltare.
14 Vem ér ansvarig for undersdkning och uppfoljning av
sikerhetsméssiga héndelser. SL BC BC

Figur 2. Ansvarsférdelningen vidrorande sakerhetsmassiga forhallande i Jarnvagsavdelningen Den anforda numreringen knyter

sig ann till Gresundsbro Konsortiet sakerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvanda symboler:

*: Det utférandemissiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Banverket, med sarskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och rédknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anvénda forkortningar:
VD:  Den verkstillande direktoren i @resundsbro Konsortiet

BC:  Banchefen i Oresundsbro Konsortiet (Jdrnvidgsavdelning)

SL: Siakerhetsledaren i @resundsbro Konsortiet (Jirnvigsavdelning)

BD:  Bandriftsledaren i @resundsbro Konsortiet (Jirnvégsavdelning)

UL:  Underhallsledaren i @resundsbro Konsortiet (Jdrnvégsavdelning)
NS: Norm- og systemleder i @resundsbro Konsortiet (Jirnvagsavdelning)
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) Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen

Uppgift Ansvarig Ansvarig Ansvarig Koordinationsansvarig | Ansvar &r reglerat via @SB:
Képenhamn-Kastrup | Malmé-Lernacken Kust - Kust Képenhamn-Malmé

Overgripande forvaltning BDK BV @SB/VD - Huvudavtal om forvaltning med BDK & BV
April 200

Trafikstyrning BDK BV @SB/BC BDK Avtal om Trafikstyrnings med BDK & BV

Bandriftledning BDK BV Trafik @SB/BC BV Avtal om Bandriftledning med BDK & BV

Kapacitetstilldelning BDK BV Trafik @SB/BC BDK Avtal om Kapacitetstilldelning med BDK &
BV

Adm. Trafikeringsavtal BDK BV @SB/BC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutévare
med BV

Adm. Banavgifter BDK BV @SB/BC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutdvare
med BV

Adm. forbrukningsavgifter BDK BV @SB/BC @SB Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutdvare
med BV

Overensstemmelseerklering/ | BDK BV @SB/BC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &

sparmedgivande avtal om mellanhavande med trafikutdvare
med BV

Forkortningsforklaring

VD:  Verkstallande direktor/Administrerende direktar

BC: Banchef

LOC: Lernacken Operation Center
BDK: Banedanmark

BV: Banverket

@SB: @resundsbro Konsortiet

(2) z zebeng
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tagplanearbetet

Tidsplan for Tagplanearbetet 2011 (2010-12-13 - 2011-12-11) @SB kapitel 4.3.1.
o 2010-04-12: Datum for ansokan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt.
e 2010-06-21 - 24: RNE tidtabellstekniska konferens.

e 2010-06-28: Forslag till tagplan inkl. granspassagetider for internationell trafik. Forslaget
skickas till berdrda och publiceras pa Banverkets webbplats (http://www.banverket.se).

e 2010-07-12 - 08-13: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider

o 2010-08-16 - 29: Delgivningsperiod av beslutade grénspassagetider.
e 2010-09-17: Forslag till tagplan/koreplanen 2011 och beslutade granspassagetider skickas

till berérda och publiceras pa Banverkets webbplats ( http://www.banverket.se)
respektive Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk )
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0) Totalavstangning

1) >24 timmar (enkelsparsdrift)
2) >18-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) >10-18 timmar (enkelsparsdrift)

BanArbetsPlan 2011 (2010-12-13 - 2011-12-11) for @resundsbron

4) 8-10 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)
5) ca 5.5 timmar (typiskt en nattavstdngning 00:00-05:30).

6) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)
7) Period inte narmare angiven (enkelsparsdrift)

Forklaring:
ID 9) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stallverksprogramandringar och utbyte av upsar) eller évningar som halls av beredskaps-

Utgava 1, Upprattad av Mikael Lundgren 2009-09-25

myndigheterna och som ej kan forplaneras inom gallande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstangningar. Behovet ska aviseras minst

12 veckor innan utférandetidpunkt samt bestammas i samrad med Banverket, Banedanmark och jarnvéagsforetagen.

13a

p Cc

TIB Bandel |ID |Stracka Beskrivning
11, delen {990 1 Cph-Phm och/eller |D o U arbeten (4 vardagsskift/vecka). Enkelsparsdrift. Tiderna
Cph-Lnk Phm-Lnk géller fér benen A-D och Phm station, normalt ett ben och/eller
Phm station i taget men vid behov ska méjlighet ges till tva ben
efter varandra.
990 2 Cph-Phm och Phm- |D o U arbeten (1 pass/manad, 10 timmar dagtid pa strackan
Lnk Phm - Lnk, direkt darefter 12 timmar pé strackan Cph - Phm.
Enkelsparsdrift, Exv. S 07:00 - M 05:00.
990 3 Cph-Phm alt. Phm- | Tider som behévs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat av
Lnk vikt (exv. uth. av personal, ge/fa anlaggningskannedom eller
besoksaktiviteter) som maste utféras under dagtid. Tiderna
galler for benen A-D, endast ett ben &t gdngen. Far ej nyttjas
under perioden 20/6 - 21/8.
990 4 Cph + Cph-Phm Tunneltvatt, 24 timmar (enkelspérsdrift). Exv. S 00:00 - M
00:00.
990 5 Cph-Lnk Kontaktledningsbesiktning. Totalavstdngning 6 timmar. .
990 Cph + Cph-Phm Isolatortvatt, 24 timmar (enkelsparsdrift). Exv. S 00:00 - M
00:00.
990 7 Phm-Lnk Ralsslipning, 1 skift pa 8 timmar. Enkelspérsdrift. Tiden ar
preliminér och kan komma att flyttas till ndgon narliggande
vecka. Exv. S 09:00 - 17:00.
990 8 Cph-Lnk Ralsslipning, 1 skift pa 14 timmar. Enkelspérsdrift. Tiden &r
preliminar och kan komma att flyttas till ndgon narliggande
vecka. Exv. F 21:00 - L 11:00.
990 9 Cph-Phm alt. Phm-  [Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Lnk infrastrukturen eller 6vningar som halls av beredskaps-
myndigheterna.
990 10 |Cph-Phm alt. Phm- |Ovning, 3 timmars enkelspérsdrift pa dagtid ndgon géng under
Lnk hosten.
/} Omradesindelning - de 4 "benen"

@
y

tunneln

r 3

én bron

uppspar

13b

nedspar

Cph stationsgrans Phm stationsgrénser Lnk stationsgréns

I:\Drift\Jernbanedrift\2009\J0177-09-rsu-Network Statement-Bilaga 03 sid 2 av 2 Banarbetsplan (BAP).xls Bilaga 3 sidan 2 (2)
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UIC-GC lastprofil
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