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@resundsbro Konsortiets Netredeggrelse 2021

| overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. no-
vember 2012 om oprettelse af et faelles europzisk jernbaneomrade samt gaeldende svensk
og dansk jernbanelov, har @resundsbro Konsortiet udarbejdet denne beskrivelse af det jern-
banenet, som @resundsbro Konsortiet administrerer: kyst til kyst mellem Danmark og
Sverige (Kgbenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Ved at offentliggere dokumentet opfylder @resundsbro Konsortiet saledes kravet om etab-
lering og offentliggarelse af en beskrivelse af jernbanenettet. Beskrivelsen angiver betin-
gelser for trafik og principper for kapacitetstildeling, ansggerkrav, information om gebyrer
og en beskrivelse af infrastrukturen for perioden 2020-12-13 kl. 00.00 til 2021-12-11 KI.
24.00.

| betragtning af at jernbanen ikke er en teknisk og kommerciel helhed, men en integreret
del af de danske og svenske nationale jernbanesystemer, blev der i april 2000 indgaet en
aftale mellem @resundsbro Konsortiet og Banedanmark og mellem @resundsbro Konsor-
tiet og det svenske Trafikverket om koordinering og delegering af ansvarsopgaver.

Banedanmark og det svenske Trafikverket udfarer pa vegne af @resundsbro Konsortiet tje-
nester sasom banedrift, trafikstyring, trafikplanlegning, fordeling af kapacitet med mere,
pa delstraekninger, der er beliggende inden for danske respektive svenske tekniske graense-
flader samt inden for dansk respektive svensk territorium. For at fa et helhedsbillede skal
denne netredegerelse leeses sammen med Banedanmarks netredeggarelse respektive Trafik-
verkets jarnvagsnatsbeskrivning, hvor ansggningsskemaer for kapacitet og naermere former
for kapacitetstildeling med mere beskrives.

Kgbenhavn november 2019

Digitally signed by Rolf Sundgvist
DN: cn=Rolf Sundquist, o, ou=05B,

RO |f Su n d q V i St email=rsu@oresundsbron.com, c=US

Date: 2019.12.02 12:56:03 +01°00'
Afdelingsleder Jernbanedrift
Dette dokument er en oversattelse af det svenske dokument. Ved uoverensstemmelser

mellem de to dokumenter gar den svenske version forud for den danske.
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BAP Banearbejdsplan

BVF Banverkets interne forskrifter

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Traktaten om international jernbanetrafik)

DcDK Driftcenter Danmark

E@S Det Europaiske @konomiske Samarbejdsomrade

EF (EC) Det Europaiske Feellesskab (European Parliament and of the Council)

ELS Hgjspandingsledning Syd

EN Europeeisk Norm (udarbejdet af CEN/CENELEC; harmoniseret EN er en
del af europeeisk lovgivning)

ERTMS European Rail Traffic Management System

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kagrestrgm (Banedanmarks eldriftcentral)

0SS One Stop Shop

RFC Kh Regional fjernstyringscentral i Kgbenhavn (Banedanmarks trafikledning)

RNE RailNetEurope

SCADA Styre-, regler- og overvagningssystem

Sl Sikkerhedsinstruktion

SP Sikkerhedsprocedure (en del af @resundsbro Konsortiets dokument til
styring af trafiksikkerheden)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksikkerhedsforskrift)

TRV-TCM Trafikverkets trafikstyringscentral Malmg

TC-@SB Trafikcenter Lernacken (@resundsbro Konsortiets trafikstyring af
vejdelen af forbindelsen)

TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksikkerhedsforeskrift (for @resundsbro Konsortiets
jernbaneanlag)

TRAV Trafikaftale/Adgangskontrakt

Trv Trafikverket (svensk national forvalter af infrastruktur)

TSD Tekniske specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestemmelser for jernbaner

uiC Jernbanernes Internationale Sammenslutning

Definitioner

Gebyrer: Gebyrer for anvendelse af jernbaneinfrastruktur og tjenester, der leveres i
forbindelse med dens udnyttelse, betales til Banedanmark og det svenske Trafikverket, jf.
statsaftale mellem den danske og den svenske regering.

Delsystem: Del af jernbanesystemet.

Infrastrukturforvaltere: De, der administrerer jernbaneinfrastrukturen og driver
faciliteter, der hgrer til infrastrukturen, for eksempel @resundsbro Konsortiet,
Banedanmark og det svenske Trafikverket.

Jernbanekgretgjer: Rullende materiel, der kan transporteres pa jernbanespor. Udtrykket
inkluderer for eksempel banekaretgjer, sporarbejdsredskaber, jernbanevogne,
arbejdskaretgjer, togsat, styrevogn, lokomotiver, motorvogn, vogne og sa videre.
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Jernbanevirksomhed: Enhver, der med licens eller serlig tilladelse leverer treekkraft og
udferer jernbanetrafik.

Jernbaneinfrastruktur: Anleg beregnet til jernbanetrafik, sdsom spor-, signal- og
sikkerhedsinstallationer, trafikstyringssystemer, stramforsyningsanordninger til trafik og
andre faste enheder, der er ngdvendige for anlaeeggets opretholdelse, drift eller brug.

Jernbanenet: Jernbaneinfrastruktur administreret af en og samme infrastrukturforvalter.

Jernbanesystemer: Jernbaneinfrastruktur og jernbanekgretgjer samt drift og styring af
infrastruktur og karetgjer.

Kapacitetstildeling: Fordeling af infrastrukturkapacitet.

Regional myndighed for kollektiv trafik: Ansvarlig for regional offentlig transport i
henhold til lov om offentlig transport (2010:1065).

Maksimal profil: Den starste profil et jernbanekeretgj kan have for at kunne betjene
@resundsbro Konsortiets jernbanenet.

Maksimalt tilladt akseltryk (STAX): Et mal for hvor meget hver hjulaksel kan belaste
sporet.

Maksimal tilladt hastighed (STH): Den maksimale hastighed, hvormed et tog eller
anden type jernbanekaretgj kan fares med, nar alle kriterier for rejsen er opfyldt.

Trafikaftale/Adgangskontrakt (TRAV): Aftale mellem @resundsbro Konsortiet og
jernbanevirksomheder om forudsetningerne og betingelserne for trafik pa @resundsbro
Konsortiets jernbanenet. Aftalen indgas med jernbaneselskaber/jernbanevirksomheder
gennem Banedanmark og det svenske Trafikverket pa vegne af @resundsbro Konsortiet.

Trafikarranger: Fysiske eller juridiske personer, der har en offentlig eller kommerciel
interesse i at ansgge om infrastrukturkapacitet, men som ikke selv udfarer jernbanetrafik.

Kareplan: Plan for brug af jernbaneinfrastruktur i en specificeret periode. Plan, der
angiver togrejsens betegnelse, afstand, tidspunkter og andre ngdvendige oplysninger om
tog.

Kanaler: Den infrastrukturkapacitet, der som anfart i en kareplan kan udnyttes til at
transportere jernbanekaretgjer, undtagen arbejdskaretgjer, fra et sted til et andet i en
bestemt periode.

UIC Fiche: Standard udstedt af Jernbanernes Internationale Sammenslutning, UIC, for
eksempel UIC 505 om udformning af personvogne.

@resundsbro Konsortiets jernbanenet: Jernbaneinfrastrukturen, der drives og
administreres af @resundsbro Konsortiet, fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854)
til Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets leengdemaling 281+810.)
Ejerskabsgraensen til SVEDAB er km 29,137.
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1. Generel information

1.1 Indledning

Denne netredeggarelse er udarbejdet af @resundsbro Konsortiet og er henvendt til jernbane-
virksomheder, der gnsker at betjene eller betjener @resundsforbindelsen og, hvor det er
relevant, til Banedanmark og det svenske Trafikverket, som er vigtige leverandgrer af bane-
drift, trafikstyring, mellemhandel med jernbanevirksomheder med mere. Netredegarelsen
vil blive opdateret regelmassigt, og det er muligt at indsende kommentarer til indhold savel
som praesentation til redaktionen: railway@oresundsbron.com.

111 Ejerskab
@resundsbroen ejes og drives af @resundsbro Konsortiet, der igen ejes ligeligt af A/S @re-
sund og Svensk-Danska Broférbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDARB egjes af den svenske stat (Erhvervsministeriet), mens A/S @resund ejes 100 pro-
cent af Sund og Belt Holding A/S, som igen ejes af den danske stat (Transportministeriet).

@resundsbro Konsortiets hovedopgave er at eje og drive @resundsbroen, sa de lan, der fi-
nansierede byggeriet og den indledende driftsperiode, kan tilbagebetales.

@resundsbro Konsortiet har en uafhzngig bestyrelse og ledelse. Bestyrelsen bestar af otte
medlemmer, hvor SVEDAB AB og A/S @resund udnavner fire medlemmer hver. Besty-
relsens arbejde ledes af en formand. Sverige og Danmark skiftes hvert andet ar til at ud-
navne formanden og nastformanden. Den daglige drift ledes af en administrerende direk-
tar.

Ejerskabsbetingelserne for @resundsbro Konsortiet er beskrevet mere detaljeret i den
svensk-danske regeringsaftale fra 1991 og i den konsortiumaftale, der er indgaet mellem
SVEDAB AB og A/S @resund.

1.1.2 @resundsbro Konsortiets jernbaneselskab
@resundsbro Konsortiets jernbaneselskab er en uafhaengig driftsenhed, der er en del af @re-
sundsbro Konsortiets driftsorganisation.

@resundsbro Konsortiet er godkendt som infrastrukturforvalter i henhold til dansk og
svensk lovgivning.

Som infrastrukturforvalter har @resundsbro Konsortiet ansvaret for, at organisationen har
en forsvarlig og effektiv organisation for jernbanesikkerhed med en klar ansvarsplacering.

Princippet for @resundsbro Konsortiets ansvarsplacering for det sikkerhedsmessige ved
jernbanen er, at ansvaret altid er placeret i driftsenheden Jernbanedrift. Sikkerhedsorgani-
sationen i relation til jernbanesikkerheden fremgar af bilag 1.

Af Bilag 2.1 fremgar det, at @resundsbro Konsortiet er ansvarlig for koordinering af den
generelle trafiksikkerhed pa straeekningen Kgbenhavn H-Malmg.

Alle relevante referencelinjer og ansvarsomrader er anfert i bilag 2.1 og 2.2.

Koordineringsansvaret, der er underlagt @resundsbro Konsortiets sikkerhedsprocedure SP
7-09, forpligter @resundsbro Konsortiet til at indlede og treeffe de ngdvendige beslut-
ninger, s flowet mellem deres egne data og andres data — hvad angar trafiksikkerheden pa
@resundsforbindelsen — klarlaegges, og at de involverede parter fglger op pa dette.
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Den administrerende direkter (VD) har det overordnede ansvar for aktiviteterne i Q@re-
sundsbro Konsortiet i alle enheder og afdelinger og dermed ogsa for jernbanesikkerheden.

Jernbanedriftsenheden har det overordnede ansvar for driften af @resundsbro Konsortiets
jernbanelinje, det vil sige tilretteleegning, dokumentation og udfarelse af drift og vedlige-
holdelsesoperationer.

Jernbanedriftenhedens overordnede rolle, at styre driften af @resundsbro Konsortiet jern-
banelinje, falder hovedsagelig inden for falgende arbejdsomrader:

Trafikstyring

Styring af bane- og eldrift

Teknisk drift og vedligeholdelse

Norm- og systemstyring
Sikkerhedsstyring

Kvalitets-, miljg- og arbejdsmiljgstyring

Chefen for jernbanedrift (CJ) har det overordnede ansvar for aktiviteter inden for jernbane-
driftorganisationen. CJ er ansvarlig for udarbejdelsen af generelle retningslinjer for enhe-
den, etablering af den overordnede organisation og delegering af enhedens opgaver i orga-
nisationen.

@resundshro Konsortiets sikkerhedschef for jernbane overvager jernbanesikkerheden i
@resundsbro Konsortiet og traeffer de ngdvendige beslutninger for at afhjeelpe eventuelle
problemer, der opstar.

Den etablerede driftsorganisation for jernbanedrift skal statte og opfylde sikkerhedsmalene
gennem sikkerhedsstyringsfunktionen. Funktionsomradet inkluderer ogsa koordinering af
de sikkerhedsrelaterede aktiviteter i jernbanedriftsorganisationen.

CJ er ansvarlig for overvagning af falgende operationelle opgaver:

e Trafikstyring

e Banedrift, driftsplanleegning samt drift af 25 kV-elanlaegget
0g andre systemer

o Kapacitetstildeling

e Indgaelse af trafikaftaler

Ovenstaende driftsopgaver reguleres hovedsageligt gennem aftaler og afleveres til Bane-
danmark i Danmark og Trafikverket i Sverige. De ngdvendige 24-timers bemandingsfunk-
tioner udfgres fra driftscentre i henholdsvis Danmark og Sverige. CJ er ansvarlig for at
overvage disse opgaver.

CJ modtager lgbende information om driften af jernbanen.

Teknisk ansvarlig for Jernbane (TA) har systemansvaret for de jernbanetekniske systemer.

Vedligeholdelsesfunktionen er ansvarlig for drift og vedligeholdelse af jernbanen.

Jernbaneorganisationen er administrativt inkluderet som en enhed i @resundsbro Konsorti-
ets anlaegsenhed.

@resundsbro Konsortiets anlaegsenhed har ogsa en stabsfunktion med en sikkerhedschef
for vejafsnittet og det ikke-jernbanespecifikke anlegsarbejde. Stabsfunktionen overvager
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sikkerhed og arbejdsmiljg samt sikkerhed for vejtrafikanter. Stabsfunktionen er ogsa an-
svarlig for det jernbanespecifikke anleeg over for beredskabsmyndighederne.

1.1.3 Eksterne partnere

Trafikledelse og ledelse af elektrisk drift

I henhold til szrlige aftaler er Banedanmark og Trafikverket ansvarlige for trafikledelse og
ledelse af elektrisk drift.

Banedanmark og det svenske Trafikverket er ansvarlige over for @resundsbro Konsortiet
for, at opgaverne i trafikstyringsanleeggene Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmg (TC M) og Banedanmarks eldriftscentral Overvagnings-
center Karestrgm (OCK) udfares i henhold til specifikke krav.

| forbindelse med dette fungerer Banedanmark og Trafikverket ogsa som "undersggelses-
vagt" og havariefterforskere i tilfeelde af ulykker og "teet-ved-ulykker".

Ansvar for elektrisk drift

Ifglge aftale om jernbanedrift er Banedanmark ansvarlig for elektrisk drift over for @re-
sundsbro Konsortiet. Den ansvarlige for elektrisk drift er saledes ansvarlig for den elektro-
tekniske ledelse af OCK og Eldriftledning Syd (ELS) for @resundsbro Konsortiets jern-
banelinje.

Drift og vedligeholdelse af jernbanen

Drift og vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen styres gennem aftaler med drifts- og
vedligeholdelsesentreprengrer. Drift og vedligeholdelse af jernbanen inkluderer ogsa en
funktion som koordinator for jernbanesikkerhed. Derudover indgar koordinering af @re-
sundsbro Konsortiets entreprengrers gnsker om adgang til jernbaneanlagget, handtering af
lukkede baner, speendingsfri kareledning med mere. | forbindelse med dette stilles
jernbanesikkerhedspersonale, SR-arbejdsledere og/eller tilsynsmeend til radighed for entre-
prengrernes arbejde i eller omkring jernbaneanlaegget.

Vedligeholdelse af konstruktioner/tele

@resundsbro Konsortiets tekniske driftsenhed er ansvarlig for vedligeholdelse af anleegs-
elementerne op til jernbanen — farst og fremmest tunnelen, broen og anlaegget pa gen
Peberholm. Desuden er der greense-flowet vedrgrende transmission af telekommunikation
og elforsyning til jernbanetekniske anlaeg. Jernbanedriftsenheden har over for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og Transportstyrelsen det systemmaessige ansvar for den jern-
banerelaterede sikkerhedskommunikation. Sikkerhedskommunikation sker med GSM-R,
sikkerhedstelefoner samt ngdtelefoner.

Teknisk overvagning

@resundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerer og leder vedligeholdelses-
personalets adgang til anleggene. TC-@SB overvager de tekniske systemer, der er tilsluttet
P-overvagningssystemet. Tekniske alarmer og anmeldelser fremsendes til de ansvarlige for
drift og vedligeholdelse.

1.1.4  Samarbejde POLS

@resundsbro Konsortiet indgar i POLS-samarbejdet. POLS star for Pracision i @resunds-
trafikken gennem Ledelses-Samarbejde og bestar af de parter, der indgar aftale om at be-
tjene @resundsforbindelsen. De deltager 4-8 gange om aret i samarbejdet mellem de invol-
verede aktgrer, infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder og handtere alle tvaerfunk-
tionelle spargsmal. Dermed skal de ogsa sikre, at jernbanetransporten over @resunds-
forbindelsen kan opretholde en hgj kvalitet med hensyn til praecision for bade passager- og
godstrafik. Strategien for POLS-arbejdet er, at POLS skal behandle de spargsmal, hvor
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handling i feellesskab vurderes at kunne give fremgang. Det overordnede mal er at sikre
preecision i togtrafikken. For arbejdet skal der fastleegges felles mal for kvalitetsarbejde.
Arbejdet er organiseret i en styringsgruppe bestdende af repraesentanter fra @resundsbro
Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket og de jernbaneselskaber, der betjener @resunds-
forbindelsen. Styringsgruppen har fglgende opgaver og mandater:

Har det overordnede ansvar for pracision i @resunds-trafikken

Overvager alle aktiviteter for pracision i @resunds-trafikken

Formulerer og fastsatter mal

Er beslutningstagende organ i spgrgsmal, der vedrgrer foranstaltninger

til forbedring af preecision

Nedsatter efter behov sarlige tveerfunktionelle arbejdsgrupper

Falger op pa effekten af gennemfarte aktiviteter

Repraesentanterne skal vaere beslutningsdygtige for de respektive organisationer
Fremlaeegge manedlig statistik for praecision for @resundstrafikken.

1.2 Formalet med netredeggrelsen

Ved at rapportere om de forhold, der geelder for jernbaneselskaberne, hjeelper netredega-
relsen de, der patenker at drive jernbanetrafik, med at finde den ngdvendige information.
I denne beskrivelse prasenteres grundlaeggende oplysninger om @resundsbro Konsortiets
jernbanenet. Her gives ogsa oplysninger om de grundlaeeggende betingelser for at kunne
betjene det jernbanenet, der administreres af @resundshbro Konsortiet.

1.3 Lovgrundlag

Lovgrundlaget for denne netredegarelse samt hvilke EU-regler, love og andre nationale
forskrifter, der geelder for jernbanetrafikken over @resund, er de samme som for tilsluttende
jernbanenet i henholdsvis Danmark og Sverige. Geeldende retsakter og bestemmelser frem-
gar derfor af Banedanmarks netredegarelse og Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

1.4 Retlig status

1.4.1 Almindelige bemaerkninger

Netredeggrelsen er udarbejdet pa grundlag af den lovgivning og de tilknyttede administra-
tive forskrifter, der var geeldende pa tidspunktet for offentliggarelsen. Netredegarelsen ta-
ger ikke hgjde for love, der er under udvikling.

Jernbaneselskaber forventer, at jernbaneinfrastrukturen opfylder de specifikationer, der er
angivet i netredegerelsen, og at @resundsbro Konsortiet overholder de standarder og pro-
cedurer, der er beskrevet i denne.

Netredeggrelsen er en beskrivelse af det jernbanenet, som @resundsbro Konsortiet rader
over, og den indeholder information om tilgengelig infrastruktur og information om
betingelserne for at fa adgang til det. Netredegarelsen indeholder ogsa oplysninger om pro-
cedurer og kriterier for fordeling af infrastrukturkapacitet. @resundsbro Konsortiet er an-
svarlig for informationen i netredeggrelsen i henhold til loven. En jernbanevirksomhed el-
ler ansgger kan til det svenske transportagentur foreleegge spargsmalet om, hvorvidt netre-
degerelsen er udarbejdet i overensstemmelse med geeldende regler. Det pahviler laeseren at
holde sig orienteret om opdateringer til indholdet af dette dokument ved at notere sig med-
delelser om @ndringer pa @resundsbro Konsortiets webside.

Dansk lovgivning finder anvendelse pa dansk territorium, og det er Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, der er tilsynsmyndighed og ansvarlig for at sikre, at virksomheden opfylder de
lovmaessige krav.
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Pa svensk territorium er det Transportstyrelsen, der udgver tilsyn i overensstemmelse med
svensk lov og dermed de gaeldende regler og forskrifter. Dette inkluderer ogsa overvagning
af, at netredegarelsen opfylder kravene.

1.4.2 Ansvar
@resundsbro Konsortiet fraskriver sig ansvaret for fejl, der opstar i forbindelse med opsaet-
ning eller udskrivning af netredegarelsen. @resundsbro Konsortiet er heller ikke ansvarlig
for ngjagtigheden af de oplysninger i denne netredegarelse, der er leveret af andre infra-
strukturforvaltere.

Ansvarlige myndigheder kan beslutte at a&ndre i information eller lovgivning i relation til
oplysningerne i denne netredeggarelse. @resundsbro Konsortiet tager generelt forbehold for
@ndringer i netredegerelsen eller infrastrukturens tilstand og for mulige begivenheder, der
ikke kunne vare forudset.

1.4.3 Klager
For dansk henholdsvis svensk territorium skal klager over indholdet i netredeggrelsen ind-
sendes skriftligt til:

Danmark: Sverige:

Jernbanenavnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vég- och jarnvéagsavdelningen
Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kgbenhavn V SE-781 21 Borlénge

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503

E-mail: info@jernbanenaevnet.dk E-mail: jarnvag@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

@resundsbro Konsortiet har indgaet aftale med Banedanmark og Trafikverket, der er med-
lemmer i RailNetEurope (RNE). RNE arbejder blandt andet for, at infrastrukturforvalternes
netredegarelser falger en feelles dokumentstruktur for at ggre informationen mere tilgeng-
elig for leesere af flere netredegarelser. @resundsbro Konsortiet har derfor i dette dokument
hovedsagelig fulgt denne struktur.

I henhold til RNE's dokumentstruktur er netredeggrelsen opdelt i fglgende sektioner:

Kap 01. General Information — Generel information

Kap 02. Access Conditions — Betingelser for adgang og drift
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstildeling

Kap 05. Services — Tjenesteydelser

Kap 06. Charges — Gebyrer

1.6 Gyldighed og &ndringer
Oplysningerne i denne netredeggrelse omfatter perioden fra 13. december 2020 ki. 00.00
til 11. december 2021 kl. 24.00.

Informationen er rettet til alle, der har en naermere interesse i at planlaegge trafikstremme i
denne kareplanperiode. Passende opdateringer til denne udgave af netredeggrelsen offent-
liggares lgbende i form af ndringsmeddelelser pa @resundsbro Konsortiets webside. Z&n-
dringer offentliggeres dog kun, hvis det vurderes, at oplysningerne haster. Meddelelse om
@ndringer kan henfgres til &ndringer vedrgrende infrastrukturen, der ikke kunne forudses
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pa tidspunktet for offentliggerelsen af dokumentet eller @ndringer, der kraeves som falge
af eendringer i de eksisterende regler.

1.7 Offentliggarelse

Netredeggrelsen og eventuelle meddelelser om @ndringer offentliggeres pa @resundsbro
Konsortiets webside. | overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34 /EU offentliggares dokumentet pa svensk, dansk og engelsk.

1.8 Kontakter
Kontaktoplysninger findes pa @resundsbro Konsortiets webside.

1.9 Godskorridor

| henhold til EU-forordning 913/2010 om et europaisk banenet med henblik pa
konkurrencebaseret godstransport er der oprettet en godskorridor fra Stockholm/Oslo via
Malmg, Hamborg og Innsbruck til Palermo i Italien, kaldet Scandinavian-Mediterranean
Corridor. Betingelserne for at betjene godskorridoren er beskrevet i en arligt opdateret Cor-
ridor Information Document (CID). For mere information se scanmedfright.eu.

1.10 RailNetEurope - internationalt samarbejde mellem infrastrukturforvaltere
RailNetEurope er et samarbejde mellem omkring 40 forskellige europaiske infrastruktur-
forvaltere med det formal at lette og fremme international jernbanetrafik. Mere information
findes pa RNE's webside.

1.10.1  One Stop Shop (OSS)

@resundsbro Konsortiet, Banedanmark og Trafikverket samarbejder med andre europziske
infrastrukturforvaltere for at skabe et europeaeisk infrastrukturnetveerk. Vi henviser til Bane-
danmarks netredegarelse eller Trafikverkets jarnvégsnatsbeskrivning for alle oplysninger
vedrgrende OSS.

1.10.2  Systemveerktgjer RNE

Path Coordination System (PCS) er en webapplikation til internationale kanaler, som RNE
tilbyder. Systemet understeatter ogsa jernbanevirksomheder ved anmodning om kanaler.
Charging Information System (CIS) tilbyder beregning af priser for internationale kanaler.
Train Information System (TIS) viser aktuel kanalinformation for internationale tog.

For mere information se: pcs.rne.eu
cis.rne.eu
tis.rne.eu
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2. Betingelser for adgang og drift

2.1 Indledning
Dette afsnit beskriver de betingelser og bestemmelser, der geelder for adgang til jernbane-
infrastrukturen, der administreres af @resundsbro Konsortiet.

2.2 Generelle adgangsbetingelser

@resundsbro Konsortiet er en infrastrukturforvalter i henhold til den danske jernbanelov,
jf. lovbekendtgarelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenske jernbanelov (2004:519), jernbane-
forordningen (2004:526) samt regler, der finder anvendelse med stgtte fra disse bestem-
melser. Som infrastrukturforvalter er @resundsbro Konsortiet ansvarlig for at give
jernbanevirksomheder tilladelse til at betjene jernbanen. Generelt gelder, at der gives ad-
gang til dresundsbro Konsortiets jernbaneinfrastruktur til jernbanevirksomheder eller virk-
somheder, der opfylder kravene til udfarelse af jernbanetrafik i Danmark og Sverige.

For at kunne betjene jernbanen kraeves enten en licens og et sikkerhedscertifikat eller en
saerlig tilladelse. Der kraeves ogsa en dansk og svensk adgangskontrakt/trafikaftale, som
jernbaneselskaberne/jernbanevirksomhederne indgar med Banedanmark og Trafikverket
pa vegne af @resundsbro Konsortiet.

2.2.1 Betingelser for at ansgge om kanal

Betingelserne for at sgge om kanal for den, der udfaerer eller organiserer jernbanetrafik,
fremgar af Banedanmarks netredeggrelse respektive Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning
og er reguleret af dansk jernbanelov og svensk jernbanelov. | begge tilfeelde stiller loven
krav om tilladelser og sikkerhedscertifikater, se afsnit 2.2.3.

Hvis jernbanevirksomheden ikke opfylder de grundleggende krav pa ansggningstids-
punktet, er det ikke en hindring for at ansgge om tildeling af en betinget tidsplankanal.

2.2.2 Betingelser for adgang til jernbaneinfrastruktur

Betingelserne, der skal veere opfyldt for at fa mulighed for at udfare eller organisere trafik
pa jernbanenettet, er fastlagt i den danske og svenske jernbanelov, geldende regler og lov-
samlinger samt bestemmelser, der geelder med afsat i disse. Der er forskellige typer li-
censer for virksomheder, der gnsker at drive trafik pa den danske og svenske jernbaneinfra-
struktur. En mere detaljeret redegarelse for dette er givet i Banedanmarks netredegarelse
henholdsvis Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning. Dokumenterne kan findes pa Bane-
danmarks respektive Trafikverkets websider.

Forudgaende besked om adgang til jernbaneinfrastruktur kan leveres af Banedanmark hen-
holdsvis Trafikverket. Adgang til @resundsbro Konsortiets jernbaneinfrastruktur kan gives
pa betinget grundlag til jernbanevirksomheder og andre, der opfylder kravene til drift af
jernbanetrafik.

2.2.3 Tilladelse

For at kunne drive jernbanetrafik skal bade licenser og sikkerhedscertifikater veere gyldige
bade i Danmark og i Sverige. En licens udstedt i et E@S-land eller i Schweiz galder, for-
udsat at der er en forsikring, der ogsa deekker jernbanen over @resund.

Sikkerhedscertifikat del A og del B kan tildeles af Transportstyrelen for svensk territorium
og af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen for dansk territorium.

Hvis betingelserne for tilladelse ikke leengere opfyldes, eller hvis licenshaveren ikke over-
holder sine forpligtelser, kan tilladelsen tilbagekaldes af Transportstyrelsen og/eller
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Neermere redegarelse for betingelserne kan findes pa
Transportstyrelsens respektive Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens webside.

224 Sikkerhedsstyringssystem

Jernbanevirksomhederne skal selv have de ngdvendige sikkerhedsforskrifter ud over de
gzldende love og regler. Hvad der skal inkluderes i disse sikkerhedsforskrifter, er reguleret
i Transportstyrelsens respektive Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens regelszt.

2.2.5  Aftale om adgang til tjenesteydelser med mere
@resundsbro Konsortiet har givet Banedanmark og Trafikverket til opgave at indga aftaler
med jernbanevirksomheder om kapacitetstildeling, adgang till tjenesteydelser med mere.

2.3 Andre betingelser
2.3.1 Sikkerhedsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) er geeldende pa den danske del af straek-
ningen mellem km 12,854 og km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestemmelser for jernbane (TTJ) (TDOK 2015:0309) er geeldende pa
den svenske del af streekningen mellem km 18,235 og km 29,795 (Trafikverkets leengde-
maling 281+810).

@resundsbro Konsortiets trafiksikkerhedsbestemmelser (TF) SP 7-06 gelder for hele
streekningen. TF beskriver reglerne for krydsning af graensen mellem den danske del af
straekningen og den svenske del af straekningen. Derudover indeholder TF supplerende og
skeerpede regler i forhold til reglerne for Banedanmarks og Trafikverkets regler for hele
streekningen, fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup til Lernacken.

2.3.2 Elektrisk sikkerhed

For hele streekningen geelder @resundsbro Konsortiets elektriske sikkerhedsbhestemmelser
SP 4-2 Elektrisk driftsprocedurer. For den danske del af systemet geelder Fjernbanekare-
stramsinstruks (FKI) og for den svenske del af systemet geaelder Forskrifter for elektrisk
sikkerhed for arbejde pa eller i neerheden af jernbanetilsluttede hgjspandings- og togvarme-
anleg (TDOK 2015:0223).

2.4 Driftsregler

24.1 Danmark

Den danske kareplanbog Tjenstekareplan @st (TK@) og sikkerhedsinstruktioner (SIN)
geelder pa den danske del af streekningen mellem km 12,854 og km 18,235. Linjen er be-
skrevet i Trafikinformation om banestreekningen (TIB).

Midlertidig akut reduktion af hastighed annonceres i "La" og sent besluttede (akutte) arbej-
der med mere annonceres i "Rettelse til La". Oplysningerne modtages af jernbanevirksom-
heden, der skal sikre, at lokomotivfareren bliver informeret fgr afgang.

Tilladte typer karetgjsbevaegelser, ved krydsning af greensen mellem det svenske og danske
tekniske system, er:

e Tog: maksimal hastighed er 180 km/h.
e Arbejdskaretgj: maksimal hastighed er 40 km/h.

Al radiokommunikation udveksles med Regional Fjernstyringscentral Kgbenhavn H (RFC
Kh). GSM-R-radio skal bruges. Det sprog, der bruges i radiokommunikation, skal vere
dansk eller svensk. Danske betegnelser pa jernbaneobjekter skal bruges pa den danske del
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af systemet. Til sikkerhedskommunikation er der udviklet en seerlig ordliste til greenseover-
skridende jernbanetrafik. Ordlisten finde pa @resundsbro Konsortiets webside.

2.4.2 Sverige
Den svenske Tidtabellsboken geelder for den svenske del af streekningen mellem km 18,235
og km 29,795. Linjen er beskrevet i den svenske Linjeboken.

Midlertidige hastighedsnedsattelser annonceres i “Kerselsordrer”. Fereren skal hente kor-
selsordrer fra en terminal inden rejsen begynder eller alternativt pa den made, der angives
af Trafikverket.

Tilladte typer karetgjsbevaegelser, ved krydsning af greensen mellem det svenske og danske
tekniske system, er:

e Tog: maksimal hastighed er 200 km/h.
¢ Rangering: maksimal hastighed er 30 km/h.

Al radiokommunikation udveksles med TRV-TC i Malmg. GSM-R-radio skal bruges. Det
sprog, der bruges i radiokommunikationen, skal vare svensk eller dansk og svenske beteg-
nelser pa jernbaneobjekter skal bruges pa den svenske del af systemet. Til sikkerheds-
kommunikation er der udviklet en sarlig ordliste til greenseoverskridende jernbanetrafik.
Ordlisten finde pa @resundsbro Konsortiets webside.

2.5 Usaedvanlige transporter

Useedvanlige transporter er transporter, der ikke falder inden for rammen af de normer, der
er beskrevet i afsnit 3. Transporttilladelser til usaedvanlige transporter udstedes af Bane-
danmark for den danske del af @resundsbro Konsortiets jernbane og af Trafikverket for
den svenske del.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods, der transporteres med tog, pahviler afsenderen, leesseren, losse-
ren, modtageren og transportgren i henhold til, hvad der fglger af COTIF, bilag RID. Serlig
opmearksomhed gaelder Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017
(Bestemmelser om transport af eksplosiver i jernbanetunnelerne pa Storebalt og @resund)
om mangdebegransning af eksplosive stoffer i forhold til RID-underklasserne 1.1, 1.2,
1.3, L5 eller 1.6 til hgjst 1 ton. Jernbanevirksomheden er ansvarlig for at sikre, at transpor-
ten er skiltet i overensstemmelse med galdende sikkerhedsregler med mere.

2.7 Godkendelsesproces for karetgjet

Den jernbanevirksomhed, der gnsker at betjene @resundsbro Konsortiets jernbaneinfra-
struktur, ma kun gare det med rullende materiel, der opfylder de tekniske minimumskrav
og er godkendt af de danske og svenske sikkerhedsmyndigheder.

Formalet med kravet om, at karetgjer skal opfylde tekniske minimumskrav, er baseret pa
@resundshro Konsortiets overordnede mal om at tilbyde en sikker og palidelig kommuni-
kationsforbindelse mellem Danmark og Sverige; en forbindelse, der er kendetegnet ved
abenhed og enkelhed. For at nd dette mal skal det rullende materiel, der betjener
forbindelsen, veere af en sadan beskaffenhed, at det ikke forarsager skade eller ulempe for
hverken @resundsbro Konsortiet eller de jernbanevirksomheder, der betjener forbindelsen.

@resundsbro Konsortiet er infrastrukturforvalter for streekningen mellem Kastrup (km
12,854) og Lernacken (km 29,795) ifglge dansk leengdemaling. Bemzrk, at infrastrukturen
indeholder bade svensk og dansk teknisk infrastruktur.
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Kastrup

SALTHNOLM

Drager

O@resund

Omradeinddeling:
1. Dansk jernbaneteknisk systemdel beliggende i Danmark.
2. Svensk jernbaneteknisk systemdel beliggende i Danmark.
3. Svensk jernbaneteknisk systemdel beliggende i Sverige.

2.7.1 Danmark

Rullende materiel sasom lokomotiver, togszt, personbiler, godsvogne og arbejdsvogne ma
ikke tages i brug, indtil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udstedt en ibrugtagningstil-
ladelse i overensstemmelse med dansk jernbanelov og bekendtgarelse nr. 653 af
08/05/2015 om godkendelse af keretgjer pa jernbaneomradet. Naermere oplysninger om
procedurer for ibrugtagningstilladelse findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens web-
side.

Arbejdskaretgjer, der kares med en hastighed pa mindre end 20 km/h og bruges i et spor,
der er afspaerret til arbejde (A-beskyttelse, sporsperring), skal have tilladelse fra @resunds-
bro Konsortiet, for karetgjet settes pa banen.

2.7.2 Sverige

Rullende materiel sasom lokomotiver, togset, personbiler, godsvogne og arbejdsvogne ma
ikke tages i brug, indtil Transportstyrelsen har udstedt en godkendelse af delsystemer i
overensstemmelse med Transportstyrelsens forskrifter (TSFS 2010:116) om godkendelse
af delsystemer til jernbaner.

For delsystemer, der ikke omfattes af EU's tekniske specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD), varetages godkendelsesprocessen af Transportstyrelsen. Der findes undtagelser fra
kravet om godkendelse. Dokumenterne for godkendelse af keretgjer findes pa Transport-
styrelsens webside.

Arbejdskaretgjer, der kares med en hastighed pa mindre end 20 km/h og bruges i et spor,
der er afspaerret til arbejde (A-beskyttelse, sporsperring), skal have tilladelse fra @resunds-
bro Konsortiet, far karetgjet settes pa banen.

2.7.3  Testkorsel
De, der gnsker at gennemfare testkarsel, skal have adgangskontrakt med @resundsbro Kon-
sortiet.

For at gennemfare tekniske testkarsler pa @resundsbro Konsortiets jernbanenet, der er be-
liggende pa dansk territorium, kraeves det, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Trans-
portstyrelsen har givet en midlertidig godkendelse til teknisk testkarsel. Herefter kan @re-
sundsbro Konsortiet godkende en teknisk testkagrsel pa den danske del af @resundsfor-
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bindelsen. Omfatter den tekniske testkarsel test af mobilt ATC, STM/STM-udstyr og lig-
nende, skal der gives sarlig dispensation fra @resundsbro Konsortiets Trafiksikkerheds-
forskrift (TF).

Ved ansggning om dispensation fra @resundsbro Konsortiets sikkerhedsinstruktioner, sik-
kerhedsprocedurer og aftaler, som ikke kraever godkendelse af sikkerhedsmyndigheder,
skal ansggningen veere @resundsbro Konsortiet i haende mindst en uge far undtagelsen skal
anvendes.

Ved ansggning om dispensation fra @resundsbro Konsortiets sikkerhedsregler, der kraever
godkendelse af sikkerhedsmyndighederne i Danmark og/eller Sverige, skal ansggningen
vaere @resundsbro Konsortiet i haende sa tidligt, at @resundsbro Konsortiet kan gennemfare
tilladelsesprocessen og dermed ogsa overholde kravene i Kommissionens gennemfgrelses-
forordning (EU) nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den falles sikkerhedsmetode til risiko-
evaluering og -vurdering og ophavelse af forordning (EF) nr. 352/2009.

Ansggningsblanket findes pa @resundsbro Konsortiets webside og ansggningen sendes til
railway@oresundsbron.com.

2.8 Betingelser for godkendelse af sikkerhedspersonale

Procedurer for uddannelse af personale med opgaver af betydning for sikkerheden behand-
les af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i Danmark og Transportstyrelsen i Sverige. @re-
sundsbro Konsortiet har udarbejdet sarlige regler for det personale, der gar tjeneste pa
persontog. Regler for personaleuddannelse fremgar af @resundsbro Konsortiets procedure
for uddannelsesinstruktion SP 7-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Indledning

I henhold til den svenske jernbanelov (2004:519) skal en infrastrukturforvalters beskrivelse
af det jernbanenet, som lederen har til radighed, indeholde oplysninger om tilgengelig
infrastruktur. Dette afsnit af netredegarelsen beskriver @resundsbro Konsortiets tilgeenge-
lige infrastruktur i Sverige og Danmark. Infrastrukturen er ikke fuldsteendig TSD INF-
kompatibel, men TSD kan bruges som reference i et passende omfang.

3.2 Infrastrukturens omfang

3.2.1 Granser

@resundsbro Konsortiets jernbanestraeekning graenser i vest mod Banedanmarks administra-
tive graense ved km 12,854 og i gst mod Trafikverkets administrative greense ved km
29,795. Laengdemalingen er en fortsettelse af Banedanmarks leengdemaling, og den udgar
fra Kgbenhavns Hovedbanegard.

3.3 Beskrivelse af infrastrukturen

3.3.1 Geografisk oversigt over anleeg

Den jernbanestraekning, som @resundsbro Konsortiet administrerer, ligger mellem den
danske station Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) og den svenske station Ler-
nacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV-systemet).

Ruten er opdelt i en dansk del, der strekker sig fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup til
systemgraensen (km 18,235) og en svensk del mellem systemgransen og Lernacken.
Systemgraensen er grensen mellem svenske og danske trafikstyringsomrader,
kareledningskontrol, signalanleeg og radiosystemer. Graensen mellem de forskellige kere-
ledningssystemer er placeret ved Lernacken. Oversigtstegninger fremgar af bilag 5-13.
Jernbanelinjen fglger den europeiske standard med hensyn til sporvidde (1435 mm) og har
to vekselspor i hele sin udstraekning. En krydsningsstation, Peberholm (Phm), ligger pa km
19,140. Der er ingen udveksling af varer eller passagerer inden for driftsomradet.

3.3.2 Egenskaber
3.3.2.1 Lastprofiler

@resundsbro Konsortiets jernbane kan betjenes af keretgjer, der opfylder lastprofil A, UIC
GC og P/C450, ifglge UIC 506 (se bilag 4).

3.3.2.2 Vegtbegransninger

Maksimalt tilladte akseltryk (STAX) er 22,5 ton ved 200 km/h og 25,0 ton ved 120 km/h.
Maksimalt tilladte normale metervaegt (STMV) er 8,3 ton/m.

Maksimalt tilladte togveegt er for 1 EG-lok 2120 ton og for 2-EG-lok 2600 ton.

For usaedvanlige transporter er den maksimalt tilladte togvaegt 4000 ton.

3.3.23 Fald
Maksimalt fald pa streekningen er 15,6 promille. Dette fald findes ved nedkarsel til og op-
karsel fra tunnelen og mod broen fra tunnelen. Se falddiagram i bilag 11.

3.3.2.4 Hastigheder

Pa den svenske del mellem km 18,235 og km 29,795 er den maksimale hastighed 200 km/h.
Pa den danske del mellem km 12,854 og km 18,235 er den maksimale hastighed 180 km/h.
Disse hastigheder gaelder, forudsat at turen opfylder betingelserne i henholdsvis TF og SR,
og at karetgjets kerselsdynamiske egenskaber opfylder EN 14 363:2012 eller UIC
518:20009.
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3.3.25 Toglengde

Normal toglaengde for den danske tekniske systemdel er 835 m.
Normal togleengde for den svenske tekniske systemdel er 730 m.
Maksimal tilladt toglaengde for useedvanlige transporter er 2000 m.

3.3.2.6  Strgmforsyning
Kgreledningssystemet tilfares energi med AC 25 kV 50 Hz.
Kareledningshgjden er 5330 mm pé det meste af streekningen

3.3.2.7  Skinner og overbygning (hjul-skinne-graenseflade)
Sporet er bygget med UIC60-profil pa 60-kilos betonsveller med fastclips-feestninger. Be-
regninger af &kvivalent konicitet skal vaere baseret pa EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Forbrugt kapacitet anslas til at vaere mindre end 60% af den disponible kapacitet pr. dagn
og pr. to-timers periode.

3.3.3  Trafikstyrings- og kommunikationssystemer

3.3.3.1 Trafikstyringssystem

Trafikken overvages og styres operativt af fjernstyringsleder. Den danske del mellem sta-
tionen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) og systemgreensen (km 18,235) overva-
ges af trafikstyringen i Regional Fjernstyringscentral Kgbenhavn H (RFC Kh). Den sven-
ske del mellem systemgraensen og stationen Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i
Trafikverkets system) overvages fra Trafikverkets trafikstyringscenter i Malmg.

Streekningen mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup station og Peberholm station er udsty-
ret med dansk linieblok og akseltellersystem. Peberholm station er udstyret med svenske
signaler. Ruten mellem Peberholm station og Lernacken er udstyret med svensk linie-
blok og sporisolationer.

3.3.3.2 Kommunikationssystemer

GSM-R-radiosystemer bruges mellem km 12,812 og km 29,795. Systemskifte mellem
dansk og svensk GSM-R finder sted pa streekningen mellem Tarnby og Kgbenhavns Luft-
havn Kastrup uden for @resundsbro Konsortiets infrastruktur.

Yderligere funktioner ud over det generelle GSM-system, der er i brug, er samtalepriorite-
ring, ngdopkald pa jernbane, gruppesamtale, opringning til tognumre og automatisk sam-
talekontrol.

3.3.3.3 ATC togkontrolanleg

Den svenske del af streekningen mellem km 18,235 og km 29,795 er udstyret med svensk
ATC EBICAB 700. Den danske del af straekningen mellem km 12,854 og km 18,235 er
udstyret med dansk ATC ZUB 123. Karetgjer, der betjener straeekningen, skal vaere udstyret
med bade EBICAB 700- og ZUB 123-systemer. Systemerne skal vare forbundne via en
ATC-bus og et systemvalgspanel. ATC-systemerne skal bruge programversioner, der kan
handtere den automatiske systemovergang, nar toget krydser systemgraensen. Begge syste-
mer skal veere aktive.

Den dansk-svenske ATC-systemskiftgraense handterer ogsa karetgjer, der er udstyret med
ETCS og STM, til danske og svenske ATC-systemer. Denne funktion er en forberedelse til
et skifte pa dansk og svensk side til ERTMS-signalsystemet. STM-skiftezonen ligger i til-
slutning til ATC-systemskiftegraensen.
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3.3.3.4 Detektering af overophedede hjulaksler, fast bremse og afsporing
@resundsforbindelsen er beskyttet med detektorer for overophedede hjulaksler, fast bremse
og afsporing fra begge sider af forbindelsen. Der er detektorer pa henholdsvis Bane-
danmarks og Trafikverkets infrastruktur. Detektorernes placering, ydelse og krav for de-
tektion beskrives af de respektive infrastrukturforvaltere. For at passere forbindelsen skal
det rullende materiel opfylde de tekniske krav til udfgrelse for, at detektering skal veere
mulig.

34 Trafikrestriktioner
34.1 Farligt gods

Generelt geelder, at nar der karer godstog med farligt gods pa den danske del af @resunds-
tunnelen, ma der ikke samtidig veere andre tog pa samme spor i tunnelen.

Godstog med vogne, der er lastet med gods, der er forsynet med advarselsmarket RID kla-
sse 1 og RID-underklasserne 1.5 eller 1.6, ma ikke vere i @resundstunnelen samtidig med,
at der er andre tog i tunnelen.

Vogne, der transporteres gennem @resundtunnelen og er lastet med klasse 1 eksplosivt
gods, ma kun lastes med 1000 kg eksplosivt emne pr. vogn.

34.2 Miljgrestriktioner

Ubegreanset dieseldrift er ikke tilladt pa streekningen mellem Kgbenhavns Lufthavn Ka-
strup og Lernacken. En serlig tilladelse kraeves for karsel med dieseltog. Det er et krav, at
emissioner fra dieseltog opfylder Euro II- og Euro Ill-standarderne.

Yderligere information kan fas ved at kontakte:

@resundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

E-mail: railway@oresundsbron.com

3.4.3 Tunnelrestriktioner

Der gelder visse begraensninger for karsel med diesel i @resundstunnelen. Desuden skal
passagertog opfylde visse betingelser. Tilladelser til befordring af passagerer i tunneler skal
fremga af keretgjets ibrugtagningstilladelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

For yderligere information, se @resundsbro Konsortiets Trafiksikkerhedsforskrifter (TF),
Banedanmarks SR, SIN og trafikmeddelelser.

344 Hgje vindhastigheder

| forbindelse med hgje vindhastigheder pa @resundsbroen kan der forekomme begraensnin-
ger i togtrafikken. Begreensningerne sigter dels mod at sikre, at eventuel evakuerings-
/redningsindsats kan udfgres planmaessigt og dels for at forhindre gods i at blaese af gods-
vogne.

Falgende begransninger geelder for forskellige vindhastigheder:
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Niv. |Faktisk malt vindstyrke (m/s) Trafikrestriktioner
@vrige tog, @vrige tog,
Godstog eldrevne dieseldrevne
1 Starre end 18 m/s aktuel eller Ingen Ingen Ingen
starre end 12 m/s effektiv vind 9 9 9
Starre end 21 m/s aktuel eller starre
2 | end 15 mis effektiv vind Maks. 80 km/h | Ingen Ingen
3 Starre end 24 m/s aktuel eller Trafikken Ingen Ingen
starre end 20 m/s effektiv vind indstilles 9 9
4 Starre end 27 m/s aktuel vind fl'rafl'kken Traf|}<ken
indstilles indstilles

Vejrforhold, der péavirker togtrafikken pa forbindelsen, sasom svingende kareledning pa
grund af sterk vind, annonceres af lokomotivfarere til RFC Kh/TRV-TC M. Beslutning
om restriktioner tages i samrad mellem RFC Kh, TRV-TC M og @resundshro Konsortiet
Trafikledelse Vej (@SB-TC).

3.5 Infrastrukturens tilgeengelighed

Den periodiske vedligeholdelse af @resundsforbindelsens jernbaneinfrastruktur plan-
leegges arsvis og rapporteres i en vedligeholdelsesplan (se bilag 3.2). Periodisk vedligehol-
delse udfares sa vidt muligt om natten, da togtrafikken pa forbindelsen er mindre hyppig
end om dagen. Sadant arbejde involverer ofte enkeltspordrift pa hele eller en del af anlaeg-
get. Nedsat hastighed kan ogsa forekomme. Oplysninger om trafikrestriktioner i forbin-
delse med periodisk vedligeholdelse kan fas fra @resundsbro Konsortiet. Ved akut fejlret-
ning kan dele af infrastrukturen lukkes med kort varsel. Oplysninger om dette leveres af
RFC Kh og TRV-TC M.

3.6 Vedligeholdelses- og servicefaciliteter

Jernbanevirksomhederne er selv ansvarlige for fjernelse af havarerede tog og udstyr til
bjergning af afsporede karetgjer. Jernbanevirksomheden skal beskrive, hvordan de vil
bruge hjalpetog eller bjergningsudstyr. Bortskaffelse skal ske sa hurtigt som muligt. Hvis
fjernelsen ikke sker, kan @resundsbro Konsortiet (Banedanmark eller Trafikverket) udfare
en sadan indsats, hvilket betyder, at jernbanevirksomheden bliver erstatningsansvarlig.

Det nazrmeste svenske jernbanedepot er placeret i Malmg, og det narmeste danske
jernbanedepot ligger i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstildeling

4.1 Indledning

| det fglgende afsnit beskrives regler og processer for tildeling af kapacitet pa @resunds-
forbindelsen. For at betjene @resundsforbindelsen skal jernbanevirksomheden have kend-
skab til Banedanmarks og Trafikverket netredeggrelser, som er tilgeengelige pa de respek-
tive websider. Disse indeholder ogsa blanketter og naermere beskrivelser af det respektive
lands handtering af kapacitetstildeling med mere.

4.1.1 Banedanmarks og Trafikverkets udfarelse af opgaven

Da jernbanen ikke er en teknisk og kommerciel helhed, men er en integreret del af de nati-
onale jernbanesystemer, har @resundshro Konsortiet indgaet en aftale med Banedanmark
og Trafikverket om den danske henholdsvis svenske systemdel af forbindelsen. | henhold
til aftalen skal Banedanmark og Trafikverket levere kapacitetstildeling pa jernbanen mel-
lem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Lernacken pa vegne af @resundsbro Konsortiet.
@resundsbro Konsortiet er hovedansvarlig for tildelingen af kapacitet, mens Banedanmark
og Trafikverket gennem aftale har pataget sig til at fordele kapaciteten pa de respektive
dele af jernbanen. Opgaven inkluderer alle de forberedelser, der kraeves for tildeling af
kapacitet.

Kapacitetstildelingen skal ske i overensstemmelse med det overordnede formal at fremme
sikker, rationel og effektiv jernbanetrafik mellem Sverige og Danmark. Inden for rammerne
af dette overordnede formal og den gealdende lovgivning skal Banedanmark og Trafik-
verket sikre en passende balance mellem lokal-/transittrafik, passager-/godstrafik og gst-/

vestgaende trafik.

Tildelingen af kapacitet skal ske pa en konkurrence-neutral og ikke-diskriminerende made
inden for rammerne af dansk og svensk lovgivning om banekapacitet og til enhver tid i
overensstemmelse med gvrig geldende lovgivning pa omradet. Tildelingen skal vare
kendetegnet ved fuld gennemsigtighed, objektivitet og neutralitet.

Ved tildeling af kapacitet skal @resundsbro Konsortiet til enhver tid geeldende regler for
sikkerhed, rullende materiel, dieseltrafik, farligt gods og andre aspekter fglges. Det pahviler
@resundsbro Konsortiet kontinuerligt at holde parterne underrettet om @resundsbro Kon-
sortiets til enhver tid geeldende regler for trafik pa jernbanen.

Tildeling af kapacitet skal ske under hensyntagen til @resundsbro Konsortiets behov for
lgbende vedligeholdelse af jernbanen. Det pahviler @resundsbro Konsortiet at holde Bane-
danmark og Trafikverket lgbende underrettet om @resundsbro Konsortiets planlagte
vedligeholdelsesaktiviteter.

Inden for rammerne af behandlingen af kapacitetstildeling er pahviler det Banedanmarks
og Trafikverkets at give de pakreevede oplysninger til jernbanevirksomhederne med hensyn
til bl.a. tjenestekareplan, TIB, LA-instruktioner, kareplan og grafisk kareplan eller doku-
menter, der erstatter eller supplerer disse.

Banedanmark og Trafikverket skal behandle klager og krav fra jernbanevirksomhederne,
der kan henfares til kapacitetstildeling pa de respektive delstreekninger af jernbanen. Hvis
Banedanmark og Trafikverket og jernbaneselskaberne/jernbanevirksomhederne ikke lgser
tvistspargsmal gennem samrad, skal sagen henvises til @resundsbro Konsortiet til afga-
relse.

4.1.2 Koordinering af kapacitetstildeling
Seerligt i betragtning af jernbanens graenseoverskridende karakter og behovet for at udgare
en teknisk og kommerciel helhed har Banedanmark henholdsvis Trafikverket forpligtet sig

Datum: 27 november 2019
Ref: 60.D/J0062-19 Network Statement — 2021 23:36



~1_ 1 ~

@ RESUNDSBRON®

til i henhold til denne aftale Igbende at koordinere deres opgaver med den anden part. Bane-
danmark og Trafikverket er ogsa indforstaet med, at deres organisation i alle henseender
vil arbejde for at lette effektiv koordinering med det formal at skabe effektiv og hensigts-
maessig trafik pa jernbanen over @resund.

Forpligtelsen til at identificere koordineringsaspekter pahviler Banedanmark henholdsvis
Trafikverket. Banedanmark er overordnet ansvarlig for koordinering med en primeer for-
pligtelse til at sikre, at koordinering initieres og udfgres metodisk, og at koordinerings-
aspekter regelmaessigt falges op. Hvad der menes med koordineringsansvar defineres som
falger:

@resundsbro Konsortiet har aftalt med Banedanmark og Trafikverket, at @resundsbro Kon-
sortiet ikke har det overordnede koordineringsansvar. Dette reguleres i serlige aftaler. @re-
sundsbro Konsortiet er imidlertid parat til at beslutte til enhver tid ved uoverensstemmelser
om ethvert aspekt, der vedrarer opgaveforhold eller om andre spgrgsmal, som @resundsbro
Konsortiet er ansvarlig for.

Banedanmark og Trafikverket skal efter aftale ogsa kunne repraesentere @resundsbro Kon-
sortiet i det forum, der findes for koordinering af internationale kareplaner (RNE).

4.2 Procesbeskrivelse

Ansggning om kanaler skal indgives til enten Banedanmark eller Trafikverket. Bane-
danmark og Trafikverket modtager og registrerer ansggninger om kanaler. Ansggninger,
der eventuelt indgives til @resundsbro Konsortiet, videresendes sa hurtigt som muligt, se-
nest inden for to arbejdsdage til Banedanmark og Trafikverket eller andre infrastruktur-
forvaltere, der kan veere bergrte. Banedanmark og Trafikverket giver @resundsbro Konsor-
tiet lgbende information om ansggninger og kereplanforslag, der fremkommer under pro-
cessen.

En ansgger tildeles kapacitet med henblik pa, at de skal udfere jernbanetrafik og/eller drift
og vedligeholdelse af infrastrukturen. Tildeling sker hvert ar baseret pa konkrete ansggnin-
ger om kapacitet. Sporarbejde sidestilles med en kapacitetsansggning fra jernbanevirksom-
heder eller andre ansggere.

Ud over ovenstaende kan kapacitet i ledige pladser tildeles ad hoc.

Jernbanevirksomheder, der ansgger om kapacitet, skal bruge det felles europeiske plan-
leegningssystem Path Coordination System (PCS), tidligere kendt som Pathfinder. Mere
information om PCS kan findes pa RailNetEuropes webside.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansggning og tildelingsprocessen
Tildelingsprocessen sker i overensstemmelse med Banedanmarks netredeggrelse henholds-
vis Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tildeling af kapacitet pa @resundsbro Konsortiets infrastruktur falger proceduren beskre-
vet nedenfor med de angivne tidsfrister.
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Ansggningsfrist Reserverede tider Meddelelse om Tildelingsperiode
for kanaler og for infrastruktur- kapacitet med Endelig begynder
infrastrukturarbejder arbejder forbehold tildeling Trafikstart

| | | | | Tildelingsperiode k|

-8 mdr -7 mdr -5% mdr -3 mdr 0 mdr 12 mdr

Pa grundlag af ansggninger modtaget 8 maneder inden tildelingsperioden begynder, treeffer
Banedanmark/Trafikverket (dresundsbro Konsortiet) beslutning om tildeling af kanaler.

@resundsbro Konsortiet angiver det overordnede behov for arbejdstid. Totallukninger, der
er kortere end 56 timer, ansgges 8 maneder far tildelingsperioden for kapacitet til infra-
strukturarbejde pabegyndes med forbehold for indkommende kapacitetsansggninger.

Banedanmark/Trafikverket (@resundsbro Konsortiet) tildeler betingelser og vilkar senest
5% maned fer tildelingsperiodens start.

Den endelige kapacitetstildeling meddeles senest 3 maneder far tildelingsperiodens start.

4.3.2 Ad hoc-tildelingsproces

For ansggninger om adgangstjenester og andet jernbanearbejde, der er modtaget efter da-
toen for ansggningen om adgangstjenester, internationalt, geelder, at disse skal handteres
inden for ad hoc-tildelingsprocessen. Ad hoc-ansggninger handteres dog forskelligt, af-
hangigt af hvornar de indsendes i forhold til forskellige procestrin.

4.4 Tildelingsprocessen

Pa den sidste dato for ansggning om adgangstjenester, internationalt og nationalt, begynder
tildelingsprocessen til den etarige kareplan med at Banedanmark og Trafikverket fremlaeg-
ger Forslag til kereplan. Forslag til kereplan danner grundlaget for de procestrin inden for
RailNetEurope (RNE), der gennemfares for at bestemme greensepassagetider for internati-
onal trafik. En tidstabel-teknisk konference inden for RNE-samarbejdet afholdes hvert ar,
hvorefter ansggerne modtager et forelgbigt udkast til kareplan, der inkluderer kapacitets-
tildeling og graensepassagetider for international trafik. Herefter starter en synspunkts- og
koordineringsperiode for den graenseoverskridende trafiks for greensepassagetider, der lg-
ber indtil begyndelsen af august. Greensepassagetiderne afgeres i samrad mellem Bane-
danmark og Trafikverket efter koordinering mellem infrastrukturforvalterne. Beslutnings-
perioden omfatter en periode pa to uger for, at beslutningen skal kunne meddeles de ansg-
gende samlet for samtlige greensepassager. RNE's beslutning danner grundlaget for den
fortsatte nationale tildelingsproces.

Nar Forslag til kereplan udarbejdes, kan Banedanmark og/eller Trafikverket kontakte an-
segere for arbejdsmader som led i arbejdet med at udarbejde forslaget. Nar forslaget til en
kereplan er sendt til de pageeldende ansggere, har de en maned til at kommentere forslaget.
Hvis udtalelserne indeholder behov for endringer, initieres procestrinnet koordinering,
som er beskrevet mere detaljeret nedenfor. Hvis udtalelserne ikke indeholder behov for
@ndringer, kan kereplanen fastleegges. | Forslag til kereplan fremleegger Banedanmark
og/eller Trafikverket, hvordan planleegningen af jernbanearbejdet ser ud, og hvilke foran-
staltninger der foreslas for adgangstjenester, der er i konflikt med jernbanearbejdet. Se bi-
lag 3.1 for tidsplan.

@resundsbro Konsortiet fastleegger kareplanen for @resundsbro Konsortiets jernbanenet pa
samme tid som Banedanmark og Trafikverket tager beslutning om kgreplanen for hver stats
jernbaneanlaeg.
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44.1 Koordinering

Koordineringen sigter mod at afbalancere ansggernes behov og @resundsbro Konsortiets
behov for tidspunkter til at vedligeholde infrastrukturen for at skabe en kgreplan uden in-
teressekonflikter. Under koordineringen kan Banedanmark og/eller Trafikverket tage di-
rekte kontakt med ansggerne eller invitere dem til koordinationsmgder. Dette procestrin
ha&ndteres kun i de tilfelde, hvor der findes interessekonflikter. Hvis en interessekonflikt
ikke ser ud til at kunne lgses, kan ansggerne anmode om bileggelse af tvister pa et bestemt
tidspunkt inden for koordineringen. Hvis en interessekonflikt lgses pa dette procestrin, kan
togplanen fastsettes. Se bilag 3.1 for tidsplan.

4472 Tvistlgsning

Huvis en interessekonflikt ikke ser ud til at blive lgst under koordineringen, kan de ansggere,
der er berart af interessekonflikten, anmode om bileeggelse af tvister pa et bestemt tids-
punkt, der geelder for alle tvistbileeggelser. Nar en ansgger anmoder om en tvistbileeggelse,
skal han eller hun samtidig foreleegge Banedanmark eller Trafikverket en beskrivelse af
interessekonflikten, en konsekvensbeskrivelse vedregrende produktionen af adgangs-
tjenesten og en grund til, at de lgsninger, der foreslas i koordineringen, ikke accepteres.
Med anmodningen om bileeggelse af tvister kan ansggerne ogsa foreleegge nye forslag til
lgsninger pa interessekonflikten. Efter den anmodede tvistbileeggelse indkalder @resunds-
bro Konsortiet de involverede til et tvistbileeggelsesrad, hvor @resundsbro Konsortiet frem-
leegger om, hvilken lgsning der er valgt, og hvilke alternativer der er fravalgt, og arsagerne
hertil. Hvis ansggerne ikke accepterer den praesenterede lgsning, fortseetter koordineringen.
Hvis der ikke er nogen interessekonflikter, handteres dette procestrin ikke. Hvis en eventuel
interessekonflikt lgses i dette procestrin, kan kagreplanen fastsattes.

443 Overbelastet infrastruktur

Hvis der stadig er ulgste interessekonflikter efter koordineringen, skal @resundsbro Kon-
sortiet erklaere den bergrte del af infrastrukturen for overbelastet. @resundsbro Konsortiet
informerer ansggerne om beslutningen og offentliggar den pa sin webside. Afgarelsen skal
indeholde oplysninger om i hvilken del af infrastrukturen, der findes en interessekonflikt,
hvornar, hvilke parter der er involveret, om en tvistlgsning har fundet sted og grunden til,
at interessekonflikten ikke kunne lgses. Beslutningen om, at en bane erkleres for over-
belastet, er en betingelse for, at @resundsbro Konsortiet ensidigt skal afgare interesse-
konflikten ved at anvende prioriterede kriterier for at tildele kapacitet til de ansggere, der
er bergrt af interessekonflikten. Hvis banen erkleres for overbelastet, udarbejdes en
kapacitetsanalyse og en kapacitetsforbedringsplan.

| tildelingsprocessen for kareplan 2021 tenker @resundsbro Konsortiet for det svenske ter-
ritorium ikke at benytte muligheden for, pa en overbelastet del af infrastrukturen, at give
fortrinsret til den, der betaler et ekstra gebyr. For dansk territorium er dette et spargsmal,
som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen tager beslutning om. Hvis det er indlysende, at der
vil veere en betydelig kapacitetsmangel pa en del af infrastrukturen, kan @resundsbro Kon-
sortiet erklaere denne del af infrastrukturen for overbelastet, inden koordineringen begyn-
der. @resundsbro Konsortiet har indtil videre ikke erkleret nogen del af banen for over-
belastet pa baggrund af en abenlys betydelig kapacitetsmangel. Hvis en interessekonflikt
mellem kanalen og andet jernbanearbejde forer til, at en bane erkleres for overbelastet,
tildeler @resundsbro Konsortiet kapacitet til banearbejdet, hvor det anses for at veere mest
gunstigt for trafikken, mens udferelsen af sporarbejdet samtidig skal veere muligt. | dette
tilfelde skal kapacitetstildelingen skriftligt begrundes, og lgsningsforslaget, f.eks. omdiri-
gering af tog, skal foreleegges ansggeren. @resundsbro Konsortiet kan dog veelge at udsatte
andet jernbanearbejde til en anden tidsperiode eller kareplan, hvis konsekvenserne for tra-
fikken som falge af en interessekonflikt anses for at vere af en sadan karakter.
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444 Kapacitetsanalyse
Senest seks maneder efter, at infrastrukturen er erkleeret for overbelastet, offentligger @re-
sundsbro Konsortiet en kapacitetsanalyse pa @resundsbro Konsortiets webside.

Kapacitetsanalysen vil blive udfart baseret pa beslutningen om overbelastet infrastruktur.

Kapacitetsanalysen angiver:

e Aarsagerne til overbelastning
o forslag til metoder til at afhjeelpe den overbelastede infrastruktur
o forslag til afhjeelpning pa kort sigt (op til et ar) og pa lang sigt (op til tre ar).

445 Plan for kapacitetsforbedring

Senest seks maneder efter afslutningen af en kapacitetsanalyse i henhold til afsnit 4.4.4
offentligger @resundsbro Konsortiet en plan for kapacitetsforbedring pa @resundsbro Kon-
sortiets webside. Planen er udarbejdet efter samrad med de, der bruger den overbelastede
infrastruktur og angiver:

arsagerne til overbelastning

den sandsynlige fremtidige trafikudvikling
hindringer for udvikling af infrastruktur

alternativer og omkostninger til kapacitetsforbedring.

Planen for kapacitetsforbedring inkluderer ogsa en omkostnings- og nytteanalyse for mu-
lige handlinger, detaljer om, hvilke foranstaltninger infrastrukturforvalteren agter at tage
ud fra denne analyse og en tidsplan for dette arbejde. Tidsplanen, der fremlaegges i planen
for kapacitetsforbedring, straekker sig op til hgjst tre ar. Foranstaltninger, der analyseres og
foreslas i planen for kapacitetsforbedring, kan for eksempel omfatte infrastruktur-
foranstaltninger, tidsplanjusteringer eller foranstaltninger i forbindelse med jernbanevirk-
somheders karetgjer og vogne. Hvis der er en etableret plan for kapacitetsforbedring for
den overbelastede infrastruktur, og hvis denne plan implementeres, vil der ikke blive op-
rettet nogen ny kapacitetsanalyse eller plan for kapacitetsforbedring.

4.5 Tildeling af kapacitet til vedligeholdelsesarbejde og andet jernbanearbejde
Planlagte starre jernbanearbejder har vaeret genstand for samrad inden offentliggarelsen af
netredegarelsen, og denne type jernbanearbejde udger en del af forudsatningerne for ek-
sempelvis fremkommelighed og hastigheder pa banen i tildelingsprocessen. Samtlige ka-
pacitetsrelaterede ansggninger skal vare tilpasset de planlagte starre banearbejder inde-
holdt i banearbejdsplanen (BAP) (se bilag 3.2). Dette kan for eksempel indebare, at en
ansgger ansgger om et omdirigeringssted for et planlagt starre banearbejde, der udfgres pa
et spor med enkeltsporsdrift. For at reducere trafikpavirkningen kan @resundsbro Konsor-
tiet uden at pavirke det samlede tidsbehov for banearbejdet fremskynde eller udsette start-
tiden, der er angivet i BAP. For at veelge, hvilket jernbanearbejde der skal inkluderes i
netredeggrelsen, har @resundsbro Konsortiet benyttet modellen nedenfor som kriterier for
planlagte sterre jernbanearbejder.
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Klasse Type banearbejde Angives i

1 Behov som @resundsbro Konsortiet har Jarnvagsnatsbeskrivning
for planlagte stgrre banearbejder som Netredeggrelse
medfarer kapacitetsindskraenkninger Network Statement

angives under denne rubrik.

”Sterre” banearbejder som medfarer
lukket spor gennem langere tid.

2 Banearbejder af lgbende karakter som @resundsbro Konsortiets forslag til
skal gennemfgres for at forvalte tider ifglge bilag 3.1-3.2 alternativt
infrastrukturen. Netredegerelse 4.5.2

Infrastrukturarbejder.

3 Mindre arbejder med trafikpavirkning. | samarbejde med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut fejlretning. Fejlretning sker efter behov i

samrad med dansk og svensk
trafikstyringsfunktion.

45.1 Definitioner
Infrastrukturarbejder: Alle arbejder, der kan pavirke jernbanevirksomheders trafikafvik-
ling eller reducere den disponible kapacitet.

Infrastrukturdata: De data, der er ngdvendige for, at jernbanevirksomhederne skal kunne
formulere gnsker om transport til Banedanmark og Trafikverkets (dresundsbro Konsortiet)
planlaegning af kapacitet.

Togfri intervaller: Lukning af spor i det tidsrum, hvor to tog passerer. Togfri intervalluk-
ninger pavirker ikke preecision og forarsager ikke korrigering af kareplanen. Formalet med
togfri intervalnedlukning er at sikre adgang til sporet i korte tidsrum med et minimum af
forudgaende planlagning af arbejdet.

Sporlukninger: (Eksklusive nedlukninger omfattet af system- og intervallukninger.) Ned-
lukningerne er forarsaget af korrigerende foranstaltninger i kereplanen. Indstillinger af tog
kan forekomme. Formalet med lukningen af sporet er at sikre adgang til sporet for ngdven-
digt infrastrukturarbejde, hvor togene vil blive bergrt.

Systemlukninger: Systemlukninger er sporlukninger, typisk i lgbet af aften- og natte-
timerne og, men ikke begraenset til, perioden 22.00-05.00, som gar det muligt at planlaegge
og udfere mindre infrastrukturarbejde sa vidt muligt uden trafikpavirkning i forhold til af-
talte knudepunkter i kagreplanen. Dette betyder, at kareplanen kan holdes pa disse knude-
punkter, men ikke ngdvendigvis pa mellemstationer.

45.2 Infrastrukturarbejder

@resundsbro Konsortiet planleegger og udfarer arbejde inden for @resundsbro Konsortiets
til enhver tid geldende netredegarelse. Det pahviler Banedanmark og Trafikverket pa
vegne af @resundsbro Konsortiet kontinuerligt at underrette jernbanevirksomhederne om
planlagt infrastrukturarbejde. I tilfeelde af starre trafikforstyrrelser, der falder sammen med
planlagt infrastrukturarbejde, indbyder Banedanmark og Trafikverket @resundsbro Kon-
sortiet til dialog om trafikafviklingen. @resundsbro Konsortiet er derefter indstillet pa at
udseette eller indstille infrastrukturarbejdet. Banedanmark og Trafikverket kan ikke uden
@resundsbro Konsortiets accept udsette eller standse infrastrukturarbejde.

453 Prioritering ved planlaegning af infrastrukturarbejder
Ved planlegning af infrastrukturarbejde kan det veere ngdvendigt at afbalancere palidelig-
hed/robusthed mod tilgeengelig kapacitet. Det er aftalt mellem @resundsbro Konsortiet,
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gennem Banedanmark, og jernbanevirksomhederne, at palideligheden i infrastrukturarbej-
der og planlagningen ber prioriteres hgjest. Palideligheden inkluderer her bade overhol-
delse af varslingsfrister i planleegningsprocessen, sa rejsende og godskunder kan fa palide-
lige oplysninger om, hvilke tog der karer osv., og at de faktiske infrastrukturarbejder plan-
leegges robuste i udfarelsen, med hgj precision, og opstart og ferdiggerelse i henhold til
aftalt tid.

454 Varslingsfrister

Banedanmark og Trafikverket varsler jernbanevirksomhederne om infrastrukturarbejderne.
Nedenstaende varslingsfrister geelder for planleegningen af infrastrukturarbejder, eksklu-
sive infrastrukturarbejder, der er omfattet af system- og intervallukninger. System- og in-
tervallukninger kraever ingen varsling fra Banedanmark og Trafikverket til jernbanevirk-
somhederne. Neermere definition af system- og intervallukninger kan laeses i afsnittet ”defi-
nitioner” ovenfor.

Banedanmark og Trafikverket er ikke forpligtet til at rapportere infrastrukturarbejde for at
reparere fejl og mangler. Fejl defineres i denne sammenhang som situationer, hvor han-
delsen som udgangspunkt, hidregrende fra en teknisk fejl, ulykke eller beskadigelse og isaer
vejr og naturforhold, forarsager (eller kan forarsage) driftsforstyrrelser og/eller sikkerheds-
maessige konsekvenser.

Som resultat af normbaseret inspektion anfgres sakaldte manedsbemerkninger, der skal
afklares inden for 3 maneder fra det tidspunkt, der blev opmarksom pa sagen. Sadanne
infrastrukturarbejder er undtaget fra N-4 maneders-varsling, selvom varigheden af infra-
strukturarbejdet foreskriver denne varsling. Infrastrukturarbejdet planleegges i stedet gen-
nem en dialog mellem parterne.

Varslingsfristerne er beskrevet i nedenstaende tabel.

Varsling X-12 maneder™ Varsling N-4 maneder*

Media Netredegarelse LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbejder |For alle infrastrukturarbejder angives: For alle infrastrukturarbejder angives:
med en leengde >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Preecis lokalisering.
sammenhangende 2. Afgreensning station/driftsplads med mod-  |2. Praecis dato for start og slut.
timer satrettede signaler. "3 3. Pracist tidspunkt for start og slut.
3. Ca. varighed (antal dage). 4. Endelige trafikale konsekvenser (kar-
4. Hvis infrastrukturarbejdet ligger i en ferie- barhed) m.h.t. infrastrukturarbejder.
periode eller pé helligdag. ™
5. Start begyndelse/midt/slut pd sommerferie.
6. Sammenlagt aflukningsmanster (lukkes et
eller flere spor totallukning etc.).
Infrastrukturarbejder |Ingen information angives. For alle infrastrukturarbejder angives:

med en varighed <56
timer i traek, men som
ikke er en del af
system- og
intervallukninger

1. Preecis lokalisering.

2. Pracis dato for start og slut.

3. Praecist tidspunkt for start og slut.

4. Endelige trafikale konsekvenser (kar-
barhed) m.h.t. infrastrukturarbejder.

Systemlukninger

Ingen information angives.

Ingen information angives.

Togfri intervaller

Ingen information angives.

Ingen information angives.
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Alle datoer regnes fra den farste dag i den uge, hvor infrastrukturarbejdet pabegyndes. En
uge defineres som begyndende mandag kl. 00.01.

1 X angiver datoen for start af kareplanen (sgndag efter den anden lgrdag i december).

*2N angiver datoen for den farste dag i ugen, hvor infrastrukturarbejdet starter (mandag
00.01 kontinuerligt).

*3 Helligdage og sommerperioderne defineres i samarbejde med Banedanmarks og Trafik-
verket og jernbanevirksomhederne.

@resundsbro Konsortiet informerer Banedanmark og Trafikverket om status for projektar-
bejde eller informerer pa anden made om status for stgrre infrastrukturarbejder omfattet af
X-12 og N-4 manedersarbejder. Banedanmark og Trafikverket varsler jernbaneselskaberne
om @resundsbro Konsortiets behov for tidspunkter i spor til infrastrukturarbejde.

Nar et infrastrukturarbejde er blevet varslet til jernbanevirksomhederne i relation til oven-
staende tabel, har jernbanevirksomheden i den planlagte arbejdsperiode ikke adgang til de
kareplanpladser, der er omfattet af arbejdet, selvom jernbanevirksomheden har faet tildelt
kanalerne i kanaltildelingen for kareplanperioden.

| de tilfeelde, hvor jernbaneselskaberne har gnsker, der kreever implementering i den aktu-
elle kereplanperiode, er @resundsbro Konsortiet i princippet dben for en saddan anmodning.

Planleegningen gennemfgres i tet samarbejde mellem Banedanmark, Trafikverket,
jernbanevirksomhederne og @resundsbro Konsortiet med hensyn til trafikpavirkningen.
Infrastrukturprojekter som svar pa jernbanevirksomhederne skal meddeles af Banedanmark
og Trafikverket til andre jernbanevirksomheder, der er bergrt af arbejdet, efter varslings-
frister i tabellen ovenfor. Der indgas separate aftaler for hvert infrastrukturarbejde.

455 Anvendelse af likviditetsprincippet

For at optimere planleegningen og brugen af det lukkede spor er anmeldte lukninger ved X-
12 maneder likvide frem til N-4 maneder. @resundsbro Konsortiet har saledes mulighed
for at "udskifte™ en varslet lukning til en alternativ sporlukning. Dette kan kun gennemfg-
res, hvis fglgende, X-12 maneder, er beregnet:

e Total service til slutkunde (passagerer- og fragtkunder), defineret som det antal
kanaler, der ikke er usikre.

o Jkonomisk: at de samlede udgifter for jernbanevirksomheden ikke gges.
(Planlaegningsomkostninger skal ikke inkluderes i den samlede gkonomiske
konsekvens.)

Nar likviditetsprincippet anvendes, er jernbanevirksomhederne forpligtet til at preesentere
en "business case", hvor den oprindelige budgetterede banelukning er knyttet til den gn-
skede &ndring. Likviditetsprincippet er ikke et generelt planleegningsprincip, men kan bru-
ges i de tilfeelde, hvor omprioritering af projektet er ngdvendigt.

45.6 Koncept for intervallukninger

Kareplanen har taget hgjde for planleegning af intervallukninger. Intervallukninger er luk-
ninger af spor ved aften- og nattetid, det vil sige typisk i (men ikke begraenset til) tidsrum-
met kl. 22.00-05.00, hvilket giver mulighed for, at mindre infrastrukturarbejder kan plan-
legges og kan gennemfares sa vidt muligt uden, at trafikken pavirkes i henhold til aftalte
knudepunkter i kereplanen. Dette opnas ved at indsatte tilfajelser til tidsplanen, der absor-
berer eventuelle forsinkelser fra infrastrukturarbejdet inden ankomst til det definerede
knudepunkt.
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457  Malstyring

@resundsbro Konsortiet maler lgbende graden af udnyttelse af infrastrukturarbejdet og har
som mal at bruge tiderne sa effektivt som muligt. Som en del af dette arbejde har @resunds-
bro Konsortiet oprettet Key Performance Indicators (CPI) efter aftale med sine vedlige-
holdelsesentreprengrer.

4.6 Tildelt kapacitet der ikke anvendes

Hvis den tildelte bestemte kapacitet ikke udnyttes, skal Banedanmark og Trafikverket
straks informeres om, at kapaciteten saledes er tilgengelig for anden brug. Den ansgger,
der har faet tildelt kapacitet, men ikke har anvendt kapaciteten i passende omfang, skal pa
anmodning af Banedanmark og Trafikverket afhaende kapaciteten. Dette geelder dog ikke,
hvis den manglende udnyttelse skyldes faktorer, der ikke er af gkonomisk art, og som er
uden for indehaverens kontrol. Disse regler sikrer, at banen bruges i praksis. Hvis den til-
delte kapacitet ikke er blevet udnyttet, kan dette tages i betragtning ved en senere tildeling
af kanaler.

4.7 Useadvanlige transporter og farligt gods

4.7.1 Kanaler med usadvanlige transporter

Transporttilladelser for usaedvanlige transporter udstedes af Banedanmark for den danske
del af @resundsbro Konsortiets jernbane og af Trafikverket for den svenske del. Ansggnin-
gen om kanal for useedvanlig transport indgives i overensstemmelse med Banedanmark og
Trafikverkets krav. Afgarelsen om transportbetingelserne skal vedlaegges ansggningen om
kanal. Baseret pa denne ansggning tager Banedanmark og Trafikverket beslutning om ka-
pacitet for en usaedvanlig transport. Beslutningen indeholder normalt krav til afhentning
inden for en bestemt tid, for den usadvanlige transport kan foretages. Kanalen for den
usadvanlige transport konstrueres i tildelingsprocessen i overensstemmelse med transport-
betingelserne.

4.7.2 Kanaler med farligt gods
Hvis kanalen medfgarer farligt gods, skal dette meddeles ved ansggning om kanalen. Trans-
port med farligt gods skal anmeldes til Banedanmark og Trafikverket.

4.8 Serlige forholdsregler ved afbrydelser

4.8.1 Principper

Retningslinjer for operativ trafikstyring udstedes for hver kareplan. Kapacitetstildeling ved
uforudsete haendelser, sasom jernbaneulykker eller anden skade pa infrastrukturen, afgares
fra sag til sag af Banedanmark, Trafikverket og @resundsbro Konsortiet. For at minimere
konsekvenserne og hurtigt at gendanne kapaciteten i et beskadiget sporafsnit er der sarlige
procedurer til handtering af ulykker.

| tilfeelde af ulykke eller havari kommer redning fra det danske og svenske samfunds red-
ningstjenester. Ansvaret for rydningen ligger hos @resundsbro Konsortiet, og jernbanevirk-
somheden er ansvarlig for bjergning. Det pahviler jernbanevirksomheden fer trafikstart at
bevise over for Banedanmark, Trafikverket (dresundsbro Konsortiet) at man har egne pas-
sende ressourcer til bjergning, eller at der er tegnet bjergnings-aftale med anden part.

4.8.2 Operative regler

Et tog, der afgar og kerer i henhold til sin kareplan, har forrang til sin kereplanskanal.
Arsagen til denne regel er, at rettidige tog ikke bgr forstyrres af tog, der er forsinkede eller
forud i forhold til deres kareplan. Undtagelser fra denne regel kan gares i henhold til neden-
stdende. Hvis konsekvenserne af en forstyrrelse skulle veere serlig alvorlige for nogle tog,
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kan en ansgger indgive anmodning om, at disse tog far fortrinsret frem for andre (rettidige)
tog fra den samme ansgger. Ansggere kan ogsa lave aftaler om, at visse rettidige tog fra en
ansgger kan have lavere prioritet end nogle szrlig vigtige tog fra en anden ansgger. Sa-
danne aftaler rapporteres skriftligt til Banedanmark og Trafikverket (dresundsbro Konsor-
tiet), der traeffer beslutning om kapacitetstildeling. En anmodning om en &ndret drifts-
prioritet skal specificere hvilke tog, der anses for at vaere sarligt modtagelige for forstyr-
relser, og arsagen hertil (for eksempel trafikinformation, tilsluttende transportmidler, be-
greenset karetgjscirkulation). Det skal ogsa fremga, hvilke tog ansggeren er parat til at afsta
prioritet for. Anmodningen skal indgives til Banedanmark og Trafikverket (dresundsbro
Konsortiet) senest i forbindelse med ansggningen om tjenester. Dette for, at ansggerens
anmodning kan tages i betragtning, nar retningslinjerne for prioritering af trafikstyring ud-
arbejdes. Undtagelser fra fortrinsreglen for rettidige tog kan gares, hvis der er sarlige
grunde, sasom mere alvorlige trafikafbrydelser, aftalte afvigelser fra kareplanen, eller hvis
trafiksituationen abenlyst fordrer noget andet. I tilfeelde, hvor reglen ville fare til urimelige
konsekvenser for trafikken som helhed, bgr den ikke anvendes. Banedanmark og Trafik-
verket (@resundsbro Konsortiet) har altid som mal at eliminere trafikforstyrrelser sa smi-
digt som muligt og gendanne trafikken efter den planlagte kareplan.

4.8.3 Forudsigelige problemer

Trafikverket og Banedanmark (@resundsbro Konsortiet) udarbejder beredskabsplaner for
hvert efterar og vinter i samrad med de bergrte parter og beskriver i disse planer, hvilke
foranstaltninger der vil blive planlagt.

4.8.4 Ikke forudsigelige problemer

4.8.4.1 Rydnings- og ngdsituationer

I tilfelde af rydnings- og ngdsituationer er en jernbanevirksomhed forpligtet til pa anmod-
ning fra infrastrukturforvalteren og i overensstemmelse med, hvad parterne er blevet enige
om, at stille de ressourcer til radighed, som forvalteren finder mest hensigtsmassige for at
gendanne forholdene til de normale. Karsel med rydningsvogne og bugsering af havarerede
karetgjer inden for og til og fra ulykkesstedet udfares af @resundsbro Konsortiet, eller dem,
@resundsbro Konsortiet angiver. Med ulykkessted menes det omrade, der er afgreenset af
de nermeste upavirkede stationer pa hver side af ulykkesstedet til de faste granser, som
@resundsbro Konsortiet er ansvarlig for. | tilfelde af keretgjshavari har jernbane-
virksomheden ret til selv at tage sig af bjergning af deres egne karetgjer og ejendom efter
godkendelse af @resundshro Konsortiet. Hvis der ikke kan opnas en aftale, sgrger @re-
sundsbro Konsortiet for rydning af jernbanevirksomhedens karetgjer og ejendom pa deres
bekostning.

Inden rydningen begynder, skal jernbanevirksomheden gare sit karetgj klar og sikre, at de
ngdvendige foranstaltninger treeffes. Hvis jernbanevirksomheden bruger en anden model
stramaftagere eller andet karetgj end de, der er beskrevet i Trafikverkets Jarnvagsnats-
beskrivning 2021, Bilag 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tags avgang, skal det meddeles
inden afgang. Ved rydning har @resundsbro Konsortiet ret til at udfere nedlaeggelse eller
nedtagning af jernbanevirksomhedens strgmaftager. | ngdsituationer kan @resundsbro
Konsortiet fjerne stremaftageren med de metoder, der kraeves i situationen. @resundsbro
Konsortiet er ikke ansvarlig for skader pa stremaftagerne. Hvis jernbanevirksomhedens
karetgj eller dets stramaftagertype ikke findes i ovennavnte JNB-bilag, eller pa anden
made adskiller sig fra de angivne beskrivelser, der gives, skal jernbanevirksomheden pa
anmodning af Banedanmark og/eller Trafikverket (@resundsbro Konsortiet) straks sikre, at
dets eget personale indfinder sig pa ulykkesstedet. | et sadant tilfaelde skal dette personale
udfgre arbejdsjordforbindelse og nedtagning eller demontering af stremaftageren.
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4.8.4.2 Bjergning

Efter rydningen er afsluttet handterer jernbanevirksomheden bjergning af sit eget karetgj
fra et sted udpeget af Banedanmark, Trafikverket eller @resundsbro Konsortiet. For at mini-
mere trafikafbrydelser er det vigtigt, at dette gares straks. Hvis bjergning ikke udfgres inden
for en rimelig tid, vil @resundsbro Konsortiet handtere bjergning af jernbanevirksom-
hedens keretgjer og ejendom pa jernbanevirksomhedens regning. @resundsbro Konsortiet
og jernbanevirksomheder kan blive enige om, at bjergning kan startes, inden rydningen er
afsluttet.

4.8.4.3 Ulykkeshandtering

Procedurer for handtering, rapportering og samarbejde i tilfeelde af ulykker, ansats til
ulykke og afvigelser, der har medfert ulykkesrisici for jernbanetrafikken, er beskrevet i
@resundsbro Konsortiets sikkerhedsinstruktion, Sl, 7-02 Ulykkeshandtering. Sikkerheds-
instruktionerne offentliggares pa @resundshro Konsortiets webside.

Et indsatskort er en teknisk beskrivelse af et jernbanekaretgj, der er henvendt til rednings-
tjenesten. | forbindelse med ansggning om overensstemmelseserklering skal tekniske op-
lysninger om karetgjet leveres pa anmodning til infrastrukturforvalteren som grundlag for
indsatskortet.

4.9 Klager
Som beskrevet ovenfor skal alle, der ikke er tilfredse med beslutninger, i farste omgang
henvende sig til Banedanmark henholdsvis Trafikverket.

Klager skal ogsa sendes til:
@resundsbro Konsortiet
Jernbanedrift

Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V

Eller via e-mail til: railway@oresundsbron.com
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5. Tjenester

51 Indledning

Infrastrukturforvalteren skal levere en minimumspakke med tjenester og tjenester for ad-
gang til jernbanen til jernbanevirksomhederne, der far adgang til jernbaneinfrastrukturen.
Derudover kan infrastrukturforvalteren selv veelge at levere visse yderligere tjenester og
ekstra tjenester.

5.2 Minimumsadgangsydelser
De tjenester som skal leveres er:

Handtering af ansggninger om infrastrukturkapacitet

Tilladelse til at anvende den kapacitet, der bevilges

Brug af sporskifter og overgangsspor i togspor

Trafikstyring inklusive signalanleeg, trafikovervagning, togklarering og
transmission og levering af oplysninger om togbeveegelser

e Al anden information, der kan veere ngdvendig for at udfere eller betjene den
jernbanetrafik, som der er tildelt kapacitet til.

@resundshro Konsortiet har indgaet en aftale med Banedanmark og Trafikverket om at
handtere ansggninger om infrastrukturkapacitet og til at levere trafikstyring for @resunds-
bro Konsortiets jernbane. De ovenfor anfarte tjenester leveres pa Banedanmarks og Trafik-
verkets mandat.

5.3 Sporadgang til servicefaciliteter
Ogsa sporadgangen beskrevet nedenfor skal leveres til jernbanevirksomhederne pa en ikke-
diskriminerende made. Falgende teeller som adgangstjenester:

e  Elektrisk stramforsyningsudstyr til drivmotorstrem til tog, hvor det er
tilgaengeligt

Brandstofdepoter

Stationer til passagerer, inklusive bygninger og evrige faciliteter
Godsterminaler

Rangerbanegarde

Af disse tjenester er der kun stremforsyningsudstyr til drivmotorstrem til tog tilgeengeligt
pa @resundsbro Konsortiet jernbane. For andre jernbaneadgangstjenester henvises til Bane-
danmark og Trafikverket.

5.4. Tillzegstjenester

541 Drivmotorstrgm

@resundsbro Konsortiet leverer elektrisk stram til togdrift. Banedanmark opkraever gebyrer
for elforbrug pa vegne af @resundsbro Konsortiet.

5.4.2 Ekstra serviceydelser

@resundsbro Konsortiet kan levere ekstra serviceydelser i form af en handsreekning med
jernbanepersonale til useedvanlige transporter, for eksempel behov for nulstilling af aksel-
teellersystemer ved transport af keretgjer med en hjuldiameter under 300 mm, lukning af
spor ved flytning af FOMUL (faste objekter mellem undersggelsessektionen og lastprofi-
lens begraensningslinjer), til transporter med overskydende gods og lignende. Vi henviser
til afsnit 6.3 Afgifter for ekstra serviceydelser.
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6. Gebyrer

6.1 Generelt

Gebyrer for trafikering er beskrevet i den svensk-danske regeringsaftale af 1991. Det anfg-
res, at @resundsbro Konsortiet modtager et fast indeksreguleret belgb om aret fra Bane-
danmark og Trafikverket.

ZEndringer i jernbanegebyrer kan saledes kun foretages af regeringerne gennem det danske
Transportministeriet og det svenske Trafikverket.

For trafik med dieseltog kan @resundsbro Konsortiet kraeve en ekstra dieselafgift. Gebyret
motiveres af den ekstra forurening, som dieseldrift medfarer i @resundstunnelen.

6.1.1 Danmark

Opkraevningsmyndigheden for gebyrer pa den danske side af @resundsforbindelsen er
Banedanmark. For mere information om betalingsbetingelser med mere, se Banedanmarks
netredeggrelse pa deres webside: www.bane.dk.

6.1.2 Sverige

Opkraevningsmyndigheden for gebyrer pa den svenske side af @resundsforbindelsen er
Trafikverket. For mere information om betalingsbetingelser med mere, se Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning pa deres webside: www.trafikverket.se.

6.2 Kvalitetsgebyrer

6.2.1 Svensk del

Pa den svenske del af @resundsforbindelsen anvendes Trafikverkets system for kvalitets-
gebyrer, hvilket i praksis betyder, at der ikke opkraeves kvalitetsgebyrer for den del af jern-
banestraekningen, der ligger pa svensk territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pa de danske statsbaners jernbanestreekninger er der indfart en form for kvalitetsgebyr kal-
det en “’praestationsordning”. Den danske stat har holdt Oresundsbro Konsortiet ude af dette
system og fritaget Konsortiet for at indga aftaler om kvalitetsgebyrer, fordi det ikke tilfgjer
noget. Den aftalte leveringskvalitet pa @resundsforbindelsen geelder ikke for forsinkelser
eller andre afvigelser pa grund af jernbanens graenseoverskridende karakter og de dermed
forbundne tekniske og organisatoriske implikationer.

6.3 Gebyrer for ekstra serviceydelser

Gebyrer for de tjenester, @resundsbro Konsortiet leverer, er baseret pa omkostningerne ved
levering af tjenesten. Leveringsomkostningerne er summen af alle omkostninger, bade di-
rekte og indirekte, ved levering af en service. For de pdgaldende serviceydelser geelder
kravet om fuld omkostningsdaekning. Betaling for ekstra serviceydelser sker efter sarskilt
aftale med jernbanevirksomheden.
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7. Bilag

1. Sikkerhedsorganisation i forhold til jernbanesikkerheden

2.1 Ansvarsforholdene i @resundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivelse, Overordnet koordineringsansvar for
@resundsforbindelsen

3.1 Tidsplan for kereplansarbejdet

3.2 Banearbejdsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. R5G00/R5G-2840

6. Radio system R5G00/R5G-2841

7. Interlocking system and ATC R5G00/R5G-2842

8. Track System and Point Heating R5G00/R5G-2843

9. High voltage system R5G00/R5G-2844

10. Tunnel ventilation system R5G00/R5G-2845

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivelse Rev X

12. Oversigtsmaessig sporplan Rev 2005-11-29

13. Oversigtstegning, Tegningsnummer: 3532-100 Rev 1

Foto pa forsiden: @resundsbroen mod Sverige set fra Peberholm. Fotograf: Peter Ekelund (2017)
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Bilaga 1

Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagssakerheten

=+ = = Qutsourcet virksomhed
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Figur: Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagsséakerheten
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Bilaga 2.1
Ansvarsmassigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

Koordinerings-| Overgripande ansvar,
. Utférande- & t.ex. godkadnnande av

Ansvarsmassigt forhallande massigt ansvar | kontrollansvar | &ndringar och dispens

1 | Overgripande ansvar for sakerheten i verksamheten. SL CJ VD

2 Ansvar for att pgrsqnal me__d sgkerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsméssiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. * SL CJ
Ansvar for att de nédvandiga regler, normer och

4 | végledningar m.m. som &r av betydelse for sakerheten SL+TA CJ CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn dver att sakerhetsbestdmmelserna CI+UL SL cJ
efterlevs.
Ansvar for den systematiska och statistiska dverblicken

6 | , A SL CJ CJ
Over sékerhetsmassiga handelser.
Ansvar for att det endast anvands sakerhetsgodként

7 . o UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sakerhetsmassiga underhallet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvanda rullande m m m
materielen.

9 Ansvar for-a}t“t det"en_dast anvénds sakerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvagsinfrastrukturen.

10 ﬁnsvgr fpr det sékerhetsmassiga underhallet av TA SL-UL cJ
jarnvagsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sékerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvégsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgransar

12 | och fastlagger ansvaret for de sakerhetsméssiga cJ CJ CJ
forhallandena for angransande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A:nsvar for _l.JnQerso_lfnmg och uppfdéljning av SL cJ cJ
sékerhetsmassiga handelser.

14 Angv_ar for genomforande och uppféljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsférdelningen vidrorande sakerhetsmassiga forhallande i Jarnvagsavdelningen Den anforda
numreringen knyter sig ann till Oresundsbro Konsortiet sakerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvénda symboler:
*: Det utforandemassiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sarskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anvanda forkortningar:

VD: Den verkstéllande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jarnvagsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)
SL:  Sakerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)

TA:  Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvagsdrift)

UL:  Underhallsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)



Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kdpenhamn-Malmo | Ansvar ar reglerat via @SB:
Qvergrlpande BDK TRV @SB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyrning BDK TRV @SB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | @SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | @SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV @sB/C) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV GSBIC) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV GSBIC) ose om mellanhavande med trafikutovare med TRV

Forkortningsforklaring

JSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

CJ:

Oresundsbro Konsortiet

Verkstéllande direktér/Administrerende direkter
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvégsdrift

Bilaga 2.2
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tagplanearbetet (sammanstalining)

Tidsplan for tagplanearbetet 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) @SB kapitel 4.3.1.

2020-04-14: Datum for ansdkan om tilltradestjanster, internationellt och
nationellt.

2020-06-15 — 2020-06-18: RNE tidtabellstekniska konferens.

2020-07-01: Forslag till tagplan inklusive granspassagetider for internationell
trafik. Forslaget skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-07-07 — 2020-08-07: Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider.

2020-08-24: Delgivning av beslutade granspassagetider.

2020-10-19: Forslag till tagplan/kagreplanen 2021 och beslutade granspassagetider
skickas till berdrda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-10-20: Forsta dag for ad-hoc-ansékning tagplan 2021.

2020-12-13: Tagplan 2021 borjar galla (trafikstart).

* Kéllh&nvisning: http://www.rne.eu/rneinhalt/uploads/2020 _TT2021_ without RFCs V1.1.pdf
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0) Totalavstangning

1) >24 timmar (enkelspérsdrift)

2) >12-24 timmar (enkelspérsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift)

4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00.00-05.30)

5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)

6) Period inte narmare angiven (enkelsparsdrift)
7) Hastighetsnedsattning

Banarbetsplan 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) for @resundsbron

Forklaring:

ID 4) Banarbeten av klass 2—4 (exv. GSM-R-uppdateringar, stallverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller
Gvningar som halls av beredskapsmyndigheterna och som ej kan férplaneras inom géllande tidsramar. Kan réra sig
om bade enkelsparsdrifter och totalavstangningar. Behovet ska aviseras minst 13 veckor pa SE-sida och 23 veckor pa
DK-sida innan utférandetidpunkt samt bestimmas i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvégsforetagen.
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Uppréttad av: Mikael Lundgren
Datum: 2019-09-01

skift pa 10 timmar vardera, exv. fre. 21.00 till I6r. 07.00 och
16r. 21:00 till s6n. 07.00. Enkelsparsdrift. (Tiden ar preliminar
och kan komma att flyttas till ndgon narliggande vecka.)

TIB Bandel |ID |Stracka Beskrivning 49|50(51(52(1 2|3 |4[5|6|7[8]|9(10|11({12|13|14]|15|16|17|18|19]|20(21]|22(23|24|25|26|27(28|29(30|31(32|33|34|35|36|37|38(39|40(41|42(43|44|45(46|47|48|49|50|51|52
11, delen [990 1 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, [D&U-arbeten (5 vardagsskift/vecka & ca 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm + Phm, Enkelsparsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm

Phm + Phm-Lnk, station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid

Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tva ben efter varandra.

990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk D&U-arbeten (1 pass var 14:e dag om 8 timmar fran k.
21.15-05.15) pa strackan Phm-Lnk alt. Cph + Cph-Phm.
Enkelsparsdrift.

990 3 |Cph, Cph—Phm, Phm alt. Tider som behdvs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat

Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskéinnedom
eller besoksaktiviteter) som maste utforas under dagtid.
Tiderna galler for benen A-D, endast ett ben &t gangen. Far ej
nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 4 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, |Klass 2—4-arbeten som méste genomforas for att forvalta

Cph-Phm + Phm, infrastrukturen, eller dvningar som halls av

Phm + Phm-Lnk, beredskapsmyndigheterna.

Phm-Lnk

990 5 |Cph-Lnk Totalavstangning 24 timmar fran I6rdag kl. 13.00 till sndag
kl. 13.00.

990 6 |Phm Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar mellan 1 april kl.
21.00 till 2 april kl. 05.00.

990 7 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelspérsdrift fran 2 april kl. 21.00 till 3
april kI. 07.00.

990 8 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h fran 3 april kl. 07.00
till 5 april kI. 05.00.

990 9 [Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelspérsdrift fran 3 april k. 21.00 till 4
april kI. 07.00.

990 10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h fran 4 april kl. 07.00
till 6 april kI. 05.00.

990 11 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning, enkelsparsdrift 5 timmar i vardera spar, fran 4
april kl. 19.00 till 5 april k1. 05.00.

990 12 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelspérsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 13 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 14 |Cph Ralsslipning i sparvéxlarna 13 A och B, enkelsparsdrift 5 tim,
2,5 tim i vardera spar. Nagon gang under jan—maj, tider
bestdms dd vi vet nar maskinen kan komma.

990 15 |Cph Ralsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spér 12), 2

L]
o 12884 c ﬁ o 18238 km 20304 a xm 30.029
“'""'---.___,__ 12 Svceundehunnolon @en broen Lemacken mmneter L )
TN 7 Omradesindelning — de fyra "benen"
- Yy —
D A
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Nedanstéende lastprofiler kan tillatas pad Oresundsforbindelsen, km 12,854-29,795, bada sparen samt samtliga transversaler. Bilaga 4
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", dar gabarit ar lastprofil pa
franska. UIC GC = 3,15 m x 4,65 m, toppen svagt inskrénkt,

toppbredd 2,91 m, statiska matt.

Uppréttad av: AJL
Datum 2019-05-31

Rev. 1

-x; f

Kombiprofil P/C 450 (2,60 m x 4,83 m)
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Lastprofil A har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m héjd,
men en avsmalning pa hajden (max bredd till 3,64 m hojd)
vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat.

Detta beror pa att det tillgangliga utrymmet under till
exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat.
Klass A &r sedan lange standard i Sverige.

®
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SWEDEN

DENMARK

PRESUND

Swedish GSM-R

Radio coverage between DK GSM-R — SE GSM-R. System change is performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations

Kastup Y
Lemacken

LEGEND:

GSM-R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEN GSM-R

MIR-3  INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM Ms2.3
< RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:
BLUE PRINTING INDICA

SWEDISH CONTROULED EQUEMENT
AED FRINTING I H CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK FRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUISMENT

THE QRESUND LINEK
&) 8nesne

Title

RADIO SYSTEM
R5G00 / R5G - 2841

IR0 163=  21,080903 wicarphinga i
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LEGEND:
2 | TRAGK CIRCUTT IDENTIRCATION
MAIN SIGNAL § ASPECT

@r  MAINSIGNAL 2 ASPECT

Au ] SHUNTING SIGRAL

b TRACK CIRCUIT XINT

> BAUS

(| EQUIPHENT RDOM

€T BRUSWITH LooP
GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDESH CONTROLLED EQUIPNENT
HED PRINTING INDICATEE DANIS| CONTROLLED EQUIPNENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

THE ORESUND LINK

BRESUND
Koxtonsier

INTERLOCKING SYSTEM AND ATC
R5G00 / R5G - 2842
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7 DETAIL OF

EXPANSION JOINT WITH
GUIDING CONSTRUCTIONS

—1

DETAIL OF
EXPANSION JOINT

o

vy
[ X )
[ X J
[ X J
[N ]
L W
L X )

----- TRACK WITH GUIDING CONSTRUCTIONS.
— TuRnOr
—@—  EXPINSION JOINT
@

TRANSFORMER FOR POINT HEATING
GOF TURNOUTS

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDIEH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUFMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMNON CONTROLLED EQUIPMENT

THE ORESUND LINK

PRESUND
soNsERTIET

TRACK SYSTEM AND POINT HEATING
R5G00 / R5G - 2843

LArsE000 3821 21005605 vadenmedy
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SECTION LEGEND: SECTION
@ TRANSFORMER
—_ HV EQUIPMENT
DETAIL OF HV EQUIPMENT
—— HV SWITCH REMOTE CONTROLLED
I I —j——  NOUTRAL SECTION
NOTE: GENERAL NOTES:
“lnﬂmm@ I:.mw uyms BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPWENT
o WHEN SWITCH B IS CLOSED AND VICE VERSA. RED PRINTING INDICATES DANISH CONTHOLLED ECUBPWENT
i THE SAVE GND OF INTERLOCKING BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED B0UIPMENT
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INDEPENDENT OF THE SCADA SYSTEM.
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HIGH VOLTAGE SYSTEM
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Bilaga 11 (1/3)

Kmit Hastighetsprofil Kmvt
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Kontaktiedning, kopplingsschema
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L1010 20.377

RAKSPAR 17.563 lﬁl R13538
T4
2 o y . Ver. Uppgord  Kortrolerad Godkand Daum Skala
Ritningen ar endast avsedd som bilaga till 1 LaE Ml RSu  2002-11-30 | Langd 1:25000 !
infrastrukturregistret. Den f%r inte anvandas 2 LaE MLU RSU 20051010 | i 1.-2500 BRESUNDSEBRON
socgrbw;:!:: ??affg(/;gngmgi’g;d " 3 LaE 2009-05-31 _ Infrastrukturregister Kastrup - Lemacken
’ Bilaga B, Linjeplan, Sida 1(3)
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Km/t Hastighetsprofil Knvt
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2 - 2 LaE MLu RSu  2005-10-10 | Héjd 1:2500
som underlag for underhall eller andra o :
arbeten | jAmvagsaniaggningen. 3 LaE 2009-05-31 lnﬁastmktunegx;te_:-r Kastmp - Lemacken
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Bilaga 11 (3/3)

Kmit Hastighetsprofil Kmit
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Bilaga 12
Oresundsférbindelsen
Oversiktlig spar- och signalplan — kust till kust
Kebenhavns Lufthavn Kastrup @resundstunnellen Peberholm | @resundsbroen Lernacken
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